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De aquí a 1970, el automovilismo argentino de 
compelición será, progresiva y masivamente, teatro de 
operaciones del talento en el diseño, construcción y 
preparación de máquinas de carrera. Si cien veces ha sido 
reconocido el genio e ingenio de nuestros mecánicos y 
artesanos, todo ello producíase en el campo limitado de 
los que no han logrado una formación superior, aún, 
cuando fabulosas e innatas capacidades realizaran 
productos de prodigio. 

De aquí a 1970, no lo duden, lo empírico habrá de ceder 
paso definitivamente a la ciencia pura —o por lo menos a 
los accesos a ésta— en nuestro deporte automotriz. Eso, 
de aquí hasta el 70. En la década de los años 80 —quizás 
un poco antes—, es muy posible que nos encontremos 
conversando con el mundo. (Aplicado al TC) 





Cosas, Henos aquí, hablando de TC. ¿Razones? Una; porque 

simplemente en una redacción a uno le corresponde escribir 
de Turismo Carretera y a otro Mecánica Nacional o Turismo. 
Otra; porque por convicción creemos —tesis sustentada desde 
hace tiempo por nosotros—, que el Automovilismo deportivo 
argentino es una gran VERDAD con no muchos iguales en el 
mundo. Hablando claro, con muy pocos. Pero helo a esa gran 
VERDAD, sin la misma consistencia en la alta técnica —aún 
teniendo en cuenta los sorprendentes resultados— que su evo- 
lución institucional, humana y deportiva harían suponer. 
YE El T.C, no es una verdad. No lo es en el todo. Pero indis- 
cutiblemente, sí es gran parte de aquella verdad, Y como gran 
actividad que el Turismo Carretera es, tiene grandes defectos, 
[posee algunas grandes virtudes, trae..., una hiriente polémica. El célebre “Chevytú”. No es auto de transición. Es el primer 
He ahí, varias de las razones del porqué de este “toque” al TC. G.T. argentino. Cuando vuelva a correr, ya no será el mismo 
Seguimos. Todo comenzó con la. chapa. Y nos es broma. Es cier- 
to, El aspecto exterior de los TC constituyóse desde un primer 
momento en el centro de gravedad del frente evolutivo en el 
Turismo Carretera. La adopción, en los finales de 1966, del nue- 
vo reglamento en aquella división, fundamentalmente en el as- 
pecto chasis-carrocería, aniquila —excepto en el primer año 
de vigencia de aquél— cruda y sesudamente la subsistencia de 
todo aquello que hoy tiene cara de tradicional. 

El aluminio, el cromo-molibdeno, la resina polyester, las 
aleaciones ultra-livian2s, el magnesio y demás materias para 
carroceros, han encontrado en los diseños de los Ingenieros 
Prcenello y Bascou, de un Ingeniero en camino como Ferreyra 
Basso, de Varela (hijo), el traslado de la idea al plano, y de 
éste 2 la mano ejecutera de exquisitos chapistas como BAU- 
FER STYLE, Cabana, Lozada y Pato, Requejo Hnos. el mismo 
/ Pronello en Villa María y varios más en la Capital y el interior. 
Gabinete de trabajo. Mesa de dibujo. Medidas infinitesimales. 
Cálculos sobre resistencia de materiales. Distribuciones de pe-= 

sos. Compás y regla. Todo, al servicio del Style. A disposición 
del talento. Todos aquellos elementos, como partes insustitui- 
bles de un mañana que ya es HOY. 








Pairetti y su ganador “chivo” - Baufer ex- Larry. Auto de 





El styling ha llegado. Y ya no se irá más. Y con él, arri- Un poco tradicional, un poco futuro G.T. 
(Pasa a pág. 2) Queriendo ser 
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ba también, la época de las grandes 
ideas. La época del automovilismo que 
estábamos esperando, que fue posible 
por aquél otro que existió pero que ya 
a ser sustituido o mejorado. Y lo 
ue. 


TALLER: Aún Vigente... 
...No ya Decisivo 


El formidable andamiaje que cons- 
tituye, irrebatiblemente, el automovi- 
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Eduardo Casá. Las tradicionales líneas de 
la nobilfsima cupé Ford de Casá, se 
mantendrán con cierta efectividad du- 
rante un año. Luego ya no podrá ser 


lismo argentino, tiene su origen, en 
el que es su componente capital: El 
Taller. El Taller es la esencia del au- 
tomovilismo argentino. Fue voz de- 
cisiva y savia vital en el expansio- 
nismo de nuestro automovilismo de- 
portivo cualquiera fuera su categoría. 
Pero hoy, el taller ya no es argumen- 
to de primer orden El advenimiento 
de la industria subsidiaria ha influido 
en eso. Del hombre que corría, prepa- 
raba y ganaba quedan pocos. Casi na- 
die. Sólo Emiliozzi entre los ganado- 
res. Ciani, posiblemente ya no. Gulle, 
con intermitencias. Del tallerista, ex- 
clusivamente preparador, podría de- 
cirse que aún queda en pie. Pero no 
con su antigua, grandiosa modalidad. 
No más el pequeño torno del taller que 
maquinaba infinidad de piezas. Esas 
piezas vienen directamente de la in- 
dustria subsidiaria. La entrada en es- 
cena del especialista en la puesta a 
punto de diversas partes de un auto- 
móvil de competición ha dejado al ta_ 
llerista exclusivamente en la tarea 
del armado, puesta a punto y atención 
de la planta motriz. La alineación de 
direcciones, balanceo de ruedas, recti- 
ficaciones, tratamiento de árboles de 
levas y cigúeñales y hasta en muchos 
casos el encendido y la carburación 
son cosas en manos de otros especia 
listas, COMO ESPECIALISTAS ES 
HOY EL TALLERISTA, alejado cada 
vez más de su múltiple ingerencia de 
otros tiempos. Eso es el tallerista hoy. 
En momentos en que la diversificación 
de funciones ha hecho que, para lo- 
grar la homogentidad de un grupo de 
gente alrededor de un coche de com- 
petencia, se transforme aquél auto- 
máticamente en equipo. 

Y en camino está, el responsable de 
nuestros talleres, de ceder aún más la 
iniciativa y prerrogativas que poseía 
en la preparación y creación de po- 
sibilidades en un motor para carre- 
ras, Porque esa preponderancia la es- 
tán asumiendo cada vez más los in- 
genieros y técnicos. Cada vez se lee 
más en las paredes de los talleres: 
Preparador “tal”..., Técnico en moto- 
res de “tal” procedencia. Númerosas. 
Numerosas son las variantes que los 
tiempos le han impuesto a nuestro 
insigne tallerista. Y muchas otras las 
ha debido aceptar imperceptible pero 
indiscutiblemente. Ecuaciones. Ampo- 
lletas. Reglas de cálculos. Tablas de 
Fórmulas. Bancos de pruebas. Proce- 
dimientos al magnaflux. Modernos 
instrumentos de medición. Todo .esto 
ha adoptado el “capo” del taller, 'To- 
do eso que en otros días secretamen- 
te despreciaba por ser cosas de chi- 
cos “in” aunque antes no les llama- 
ban así (?), 








El Alfa Romeo T.Z. (Fubolare-Zagato) Como éste, hay va- 
rios proyectos para este año 





Con el florecimiento de los equipos, 
grupos de ingenieros, Divisiones de 
Competición y Plantas Experimenta- 
les de las Secciones de Ingeniería de 
las Industrias Matrices y secciones es- 
peciales de los muchos concesionarios, 
el talleristas es desplazado en su im- 
portancia original. Pero tendrá en el 
conjunto la importancia de sus mo- 
mentes más gloriosos pues habrá de 
constituir con técnicos e ingenieros el 
cada vez más sólido y formidable 
ANDAMIAJE del qué antes hablaba- 
mos 

Estos, en el automovilismo argenti- 
no y en el TC, son tiempos de talen- 
to. Del mismo talento que tuvo el ta- 
Herista en un pasado más difícil. Del 
mismo talento que ahora, por condi- 
ciones más favorables, tendrá más ac- 
cesibilidad para desarrollarse en for- 
ma mesiva. ¿Ustedes lo dudan? No- 
sotros NO. 


MANEJAR BIEN: Una preocupación 
con prioridad 


Taruffi: buen volante, mejor inge- 
niero, y mucho mejor didáctico. Su 
obra sobre la técnica y práctica de la 
conducción de automóviles de carrera, 
es una obra que circula. Que circula, 
se abre, se lee, estudia y recuerda. 
Se la analiza profundamente en el sec- 
tor de gente que se encuentra entre 
los 18 y 25 abriles. Se la estudia tam- 
bién entre muchos que andan por los 
treinta y un poco más allá. Insólito. 
Insólito entre nosotros, en donde siem- 
pre se ha confiado tanto en el baga- 
je natural, en la tan mentada expe- 
riencia y cuando más, en el consejo 
ajeno. Pero la cosa es ahora una rea- 
lidad. Y la verdad es que tal fenóme- 
no se ha manifestado en el último lus- 
tro. Sobredotados hubo siempre; los 
tuvimos nosotros en diferentes épocas, 
Sabían lo que hacían porque en ellos 
era innato. Lo aumentaban con lo 
que veían y con lo que obtenían de 
sus años de actividad. Viajaban fortí- 
simo. Y con el tiempo se convirtieron 
en formidables exponentes de nuestro 
automovilismo en distintas especiali- 
dades. Pero insistimos. Eran muy po- 
cos los que estudiaban sobre compe- 
tición. Y el caudal de buenos pilotos 
en los planos de segunda línea y entre 
ésta y la primera era bajísimo. 

No creemos en la elaboración de ge- 
nios. En la incubación de portentos. 
Nunca la sostuvimos. Pero sí cree- 
mos que las condiciones favorables pa- 
ra el desarrollo de un piloto de carre- 
ra dan lugar a que se produzcan ma- 
yores índices de capacidades que si 
aquéllas no las hubieran. Y eso es lo 
que ahora ocurre. Rebajes, Doble em- 





Ford GT 40. Una vis 








n de lo que esperamos ver en nuestra nueva reglamentación 


para TC. O sea, los ya auténticos Gran Turismo Argentinos 


brague, Powder-slide, Derrapes con- 
trolados, Freno motor. Taco y puntz, 
radios de curva y demás, son en nues- 
tros días motivos de análisis para 
quien tenga pretersiones. Antes eran 
contados los que cortaban cerca de 
una curva rebajando con precisión. Es 
cierto que ahora sobresalen pcc su 
presencia las cajas con velocidades to- 
talmente sincronizadas, o por lo me- 
nos en su mayoría. Pero volviendo a 
“antes”; es necesario decir que ni si- 
quiera el doble embrague era usado. 
Era común ver a un volante levantar 
el pie muy lejos y aproximarse en 
punto muerto doscientos metros fre- 
nando todo lo que el pedal soportaba, 
para poner 1* con el motor en cero 
antes del viraje, y picar sin mucho 
apuro. Hoy también se ve eso. Pero 
no en los de punta o en muy pocos 
de éstos, y principalmeste muy poco 
en los que tengan verdadera vocación 
y amor propio. El “quid” está en que 
antes —seguimos con eso—, eran ma 
yoría los que así conducían, y muchí- 
simos de ellos estaban en. círculo de 
prestigio. Volvemos a aclarar. Antes, 
señores, había grandes valores. Pero 
nosctros, estamos en otra cosa en esta 
nota. Esto para evitar suspicacias, 
Hoy el virar es un asunto de dete- 
nido estudio. Además de lo intuitivo. 
Elegir un adecuado radio de viraje y 
utilizar al máximo el frenaje conjun- 
to de motor con pedales es asunto que 
debe ser tratado con suma idoneidad. 
El cuenta vueltas es tan importante 
como la caja para una conducción de 
alta performance. No todo es muñeca. 
Más que nunca tratan de comprender 
los pilotes los detalles de geometría 
de suspensión. La posición d21 volan- 
te, la inclinación de las butacas, la 
anatomicidad de las mismas sor tópi- 
cos que descuidados se convierten en 
hándicaps difícilmente recuperables. 
Todo aquello se traduce en hombr. 






















mejor dotados integralmente, en ca- 
rreras de mayor ritmo, en diferencias 
más pequeñas que otergan un espec- 
táculo superior. Estas son épocas d2 
talentos. Y los que no los son deben 
tratar de acompañar a aquéllos lo me- 
jor posible. Nuestros pilotos lo han 
esmprendido así. 

Como decíamos al principio: La obra 
del ingeniero Taruffi circula cada vez 
más... 


EL TC Y DOS OPCIONES: 
GT y TN 


El tema viene solo, Sin provocarlo, 
Solito. Hace más de un año fue algo 
candente. Llegó a encender. Nos ve- 
ferimos al TN. Esto es: al Turismo Na- 
cional. Dijimos que no provocamos su 
introducción en esta nota. Y es cier- 
to. Estamos analizando el TC y su fu- 
tura versión GT, y de pronto, apare- 
ce el Turismo Nacional. Parece que 
nosotros y algunos colegas además de 
dirigentes, preparadores y volantes no 
estábamos errados!! El resultado de la 
inclusión del nuevo reglamento para 
TC demuestra que la razón nos asis- 
tía. Y conste que no queremos volver 
a polemizar. No queremos hablar ni 
siquiera de una nueva presentación de 
u2z proyecto pro- Turismo Nacional. 
Dejamos todo como está. Que la ver- 
dad se presente sola, tal como se aca- 
ba de presentar. No queremos que se 
nos mire con torva mirada como 
cuando al mocionar por el Turismo 
Nacicnal, de aquella manera se nos 
miraba. Sin pensar —muchos— que 
nuestro desey era preservar la esen- 
cia de la egoría rutera, que ahora 
va en caminos de desaparecer con el 
advenimiento del GT, Que ya es un 
hecho. Y es un hecho también, que, 
aunque no se aprecie totalmente este 
año, pero sí inmediatamente después, 
los GT o TC —la denominación no im- 
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porta— no serán ya aptos para la gran 
mayoría de nuestros caminos de tie- 
rra ni para muchos de los pavimenta- 
dos. Porque con uz diseño muy esti- 
lizado, de fina construcción en muchos 
casos, como ser aluminio y polyéster, 
con centres de gravedad bajísimos, 
con suspensiones independientes en 
las cuatro ruedas, con llantas de mag- 
nesio y cubiertas especiales de gene- 
roso ancho, con tantos elementos su- 
tiles en la elaboración de nuestros fu- 
turos Gran Turismo, creemos que és 
tos no pedrán aventurarse a correr so- 
bre baches en el cemento o en los po- 
zos, lomos de burro y huellones de la 
tierra. Definitivamente no. Habrá que 
marchar a las pistas. No porque una 
categoría rutera deba termin2r en pis- 
tes. Sino porque el tipo de máquinas 
con que en TC-GT se ha de compe- 
tir, no puede permitirse el lujo e irra- 
cionalidad —así queda mejor— de ha- 
cer carreras con autos costosos en ruta 
abierta, 


He aquí, donde surge el asunto Tu- 
rismo Nacional. Un Gran Turismó 
bien hecho, sin que necesariamente sea 
ganador, estará muy sobre los tres mi- 
llcnes de pesos. Y habrá que hacerlo. 
Porque quien no lo haga no sólo no 
podrá aspirar a nada cuando la di- 
visión GT esté en plena marcha, sino 
también porque la vergúenza depor- 
tiva no hará que se presenten coches 
como lo son hoy el de Casá por ejem- 
plo. ¿Entonces? Es de creer, que si 
sa quiere continuar en las rutas —co- 
rriendo—, no vamos a crear otro re- 
glamento para cupés, sino que corre- 
remos cor los modelos de serie que se 
producen en el país. Es lo lógico si 
pensamos que debemcs ser modernos 
desde el momento de que tenemos una 
categoría para Gran Turismo. ¿Y? Ve- 
mos así, que se produce el hecho con- 
sumado que hace más de tres años 
preveíamos Esa nueva división con 
coches elaborados por nuestras indus- 
trias sería el auténtico Turismo Na- 
cional. La verdadera continuación del 
TC en su originaria esencia: en cami- 
nos y con autos de serie, Aunque no 
sz lo llame TN. Aunque se lo llame 
TC, CT o cualquier otra cosa. Pero 
tiene que ser como lo propugnábamos. 
De ctra manera se terminarán las ca- 
rreras en ruta a corto plazo —excep- 
to en la categoría Turismo, que es otra 
cosa. 








Y esto, no es vanidad. No lo es, ni 
aun cuando tengamos el derecho a 
decir algo que dijimos y sostuvimos 
ecn corvicción. Como dijimos también 
allá p 1963 que el camino lógico del 
TC era un tipo de Gran Turismo. No 
puede aquéllo ni ésto ser vanidad. Pe- 
vo lo dicho, dicho fue. 









FORMULA 1 INTERNACIONAL 





"_A y dl 
Pedro Rodríguez gano 
Ena Sudáfrica Por JORGE A. PIVIDORI 











El conductor mexicano obtuvo su primer triunfo problemas derivados del desarrollo de al- 


gunas nuevas sistema aciones motrices, 

. E , “le el avance rico en el renglón neumáti. 
internacional en la fórmula trascendente del automovilismo — vo: sue uno de los saldos más exitoso 
del primer año de pe fórmula 1. Todo e 

77 tá, pues, para brindar un año de inter 

europeo. Alcanza la consagración luego de míos reultados y emociones. Hay cal 

E d A A x dad en el material mecánico, una mayo. 
exitosas incursiones en las categorías Sport y Gran Turismo — exveriencia, y el lote de pilotos se ve 
enriquecido con el aporte de hombres 

extraidos de las fórmulas promocionales. 


GRAN PREMIO DE SUDAFRICA 
Fórmul2 1 Internacional 
lami, de 4.087 metros de pe- 



























Circuito: 





















Paralelamente, 1si, al comienz del rec uperaba terreno gracias a su magls. rímetro. (Johannesburgo). 
nuevo año, la Fórmula 1 internacional tral conducción. En el momento de cum- » 31 F > 
nuev: $ a CLASIFICACIÓN FINAL 
inició la serie de sus pruebas extendidas plirse el circuito N9 70, se mantenia ga- $0 vueltas - 326,960 km 
actualmente a otros continentes aparte llardamente el puntero Love, con Pedro 2 E OS y 
del europeo. Así, rugieron los motores Rodríguez descontando diferencias en ba: 19) Pedro Rodríguez, mexicano, Cooper 






3.000 cer en Johannesburgo, se también a un magnífico accionar con- Maserati, 2h.05m.4 156,258 kmph.; 20) 






















la República Sudafricana, par ductivo al buen rendimiento de John Love, sudafricano, Cooper-Climax, 
ta de un nuevo Gran Premio de Afri Cocper-Maserati. No obstante, la dife-  2h.06m.12 7112 kmph.; 3% John 
del Sur. El “enario fue el circuito de rencia no parecía poder dado Ss ritánico, Hond 'h.06m.00s. (79 
Kyalami, en cuyo recorrido de algo más el número de cuitos que vuelt 49) Dennis Hulme, Neocelandés, 
de 4.000 metros se consagró defínitiva- correr. Pero ndo sólo tres vueltas, Brabham-Repco, 2h.06m.20s., 152.196 
mente ej conductor mexicano Pedro Ro- un inconveni imperdonable Ó kmph. (79); 5%) Bob Anderson, Neocelan- 





dés, Brabham-Climax, 2h.06m.468.5, 150,078 





dríguez, al imponerse sobre una Cooper- de una victoria muy bien elabor 









serati. La fecha, el 2 de enero, se: ta ese momento: falta de combustible. kmph. (78); 6%) Jack Brabham, Austra- 
in duda recordada por los pocos mexi- Aunque paró brevemente y reanudó in- liano, Brabham-Repco, 2h.07m.07s.8, 
canos que acompañaron al udalado mediatamente la marcha, no pudo alcan- 146,971 kmph. (76). 
























deportista compatriota en la zar a Rodríguez, quien aún pudo “solta Iniciaron la competencia 18 máquin 
africa, por todos los aficionados € segundo para asegurars a pr Abendonaron: okie Stewart, escocé: 
iroamericanos que siguen actualmente la conquista. Tercero se clasificó John B.R.M.; G Hill, inglés, Lotus-E 





nuevo piloto de Honda, máquina M Jim_C escocé Lotus-B.R.M 
v.12. De- Joalzim Bonnier, sueco, Cooper-Maserz 
ti; Mike Spence, inglés, B.R.M.; Jochen 


actuación de Rodríguez, como antes lo tees, e 
hicieron cuando actuaba en pareja con montada con una planta mo 
su des arecido hermano Ricardo. nis Hulme, Bob Anderson 





































> 5 mi alternativas bham ce: 'on el reducido Rindt, austriaco, Cooper-Maserati; Dan 

La multitud que siguió las alternativas — Pefidores que cumplieron el recorrido to- Gurney, estadounidense, Pagle; Plers 
de la prueba fue impresionante, y en e Courage, inglés, Lotus-B.R.M 
Sóraad vivió momentos emocionantes — ll: sar A O 
cuando su ídolo rhodesiano, el conductor Este triunfo del Cooper-Ma: » $ mi 7 
Sn Love, llevó a la vanguardia a su verdadero halago para las CAMPEONATO RO 
Cooper-Climax 4 ante la detención del d quienes continúan así con el CONDUCTORES AL 2/1/ 
hasta entonces puntero Denis Hulme, Es- obtenido en la última carrera del año Cooper . Maserati ...o.momoo.... de: 
ta muy interesante alternativa se produ- pasado, en México, y para su piloto re- John Love, rhode 6 
jo cuando habían cumplido las tres presenta un paso más hac 'a fama, con- John Surtees 4 
cuartas partes del recorrido total, y allí ando una calidad conductiva demos- Denis Hulme, neoce 3 
perdió todo lo acumulado hasta entonces, anteriormente con act Bob Anderson, británico 2 
más varios puestos, el conductor neoce- lientes en importantes pruebas Jack Brabham, australiano 1 

















landés del Brabham. Estuvo detenido y de la misma fórmula 1. q ES dE 
Hulme alrededor de 12 minutos, y su in- ñueva fórmula, ya vigente el año COPA DE CONSTRUCTORES 
mediato perseguidor que a ón era nte invasión de re- Cooper - Maseratti 





Love— quedó como lider. J motrices, que en Cooper - Climax 
que había cubierto los primeros se concretó, promete este a Henda dal A 
en la punta perdió posiciones a raíz de de mejores rendimientos  Brabham - Repco 


un trompo, y a esta altura de la prueba aú araleliamente a la resolución de Brabham - Climax 
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PERFECT CIRCLE 
A, PERFECCION TECNICA PARA CONOCEDORES 








El óptimo rendimiento de estas máquinas deportivas está 
garantizado, como en la totalidad de las grandes 

marcas de automotores, por el PERFECT CIRCLE 
trabajo perfecto de los Aros de Pistón 

Impuestos por fabricantes y mecánicos como la calidad ¡deal 


en aros porque aseguran eficiencia y duración en las condiciones 
de trabajo más variadas y severas. 


, 
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UN DIA ESPECIAL 


Y EN ESE DIA, MANEJAR BIEN FUE IMPERATIVO 


Aptitud. Aptitud en actores, y en 
organizadores. Eso, fue lo ofrecido 
por la gente de la A.A.A.S, en la 
última tenida de 1966 para la divi- 
sión Turismo. Los señores de la 
Asociación Argentina de Automó- 
viles Sport, tienen la hermosa e in- 
veterada costumbre de que sus rea- 
lizaciones siempre den mucho para 
el recuerdo, Quizás, ello suceda por 
mantener, mediante lz proficuidad 





Un simple error, y la maravillosa labor 

de Reutemann —ya es costumbre— que- 

dó trunca. Fue segundo de quién aquí 
lo sigue: Ballbé 


de sus actos, la tradicional fineza 
de conceptos e ideas con que la A. 
A.A.S. vio la luz en el mundo del 
motor. 

Vayamos a la pista. Hubo 7 ca- 
rreras. Sí. Como en Palermo. Hubo 
tantos autos como carreras. Hubo 
personas de severo linaje en el ar- 
te conductivo. Y éstas fueron, las 
que con su arte, convirtieron un día 
de lluvia en un día especial, 

El Trust De Carlo —o algo asií— 
digitó el resultado en la sección de 
coches con cilindrada tope en los 
700 cm3. Y si decimos “trust”, es 
porque entre los automóviles de 
menor potencia los De Carlo son 
mucho más de la mitad más uno. 
Ni en el Autódromo, ni siquiera es- 
tando éste muy mojado, los N.S.U. 
Sport Prinz pudieron discutir la he- 
gemonía de los D.C. La competen- 
cia de marcas, por ahora, no existe 
en la “A”, Aquí todo es De Carlo. 
Y viajando sobre éstos, los mejores; 
Ferrea, Feruglio, Del Federico, 
Sampayo y Gallo. Siempre fuimos 
cautelosos, en todo aquello que 
versara sobre extrema valoración 
de los pilotos de la categoría menor. 
Nos induce a esa conducta, el he- 
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cho de que 700 cm3. permiten mu- 
chas licencias en la conducción, Es- 
to es cierto. Pero tan cierto como 
eso, es, que cuando se corre sobre 
suelo cuyo índice de adherencia no 
es óptimo, cuando en ese terreno 
tres máquinas andan fuerte pelean- 
do la punta paragolpe con paragol- 
pe, y otras cinco también hacen lo 
mismo, todas, haciendo lo que debe 
hacerse en un viraje, casi sin co- 





Un duelo para la antología de la di 

Turismo. Najurieta y Canedo. En ese or- 

den en la secuencia, En ese orden, en 
eslidad 





meter errores, entonces, uno se da 
cuenta —aún sabiendo de las limi- 
taciones motrices de la categoría 
pequeña— que ahí hay conductores 
que saben lo que hacen. Un capaz 
fue ganador: Feruglio. Por una vez 
más, estuvo a punto de serlo Fe- 
rrea. Se lo impidieron, los 10 se- 
gundos de recargo por una largada 
anticipada de su parte, tiempo el 
del castigo, que Ferrea no sabía que 
existiera. Pero Feruglio no es de los 
que caminan despacio. De ahí su 
mérito. 

Layús y su Falcon, De tempera- 
mento sobrio —por lo menos en es- 
ta oportunidad—, guiando muy 
bien, se nos mostró el volante de 
Azul. No tuvo oposición. En su ta- 
rea, obtuvo todo lo que solicitó a su 
velocisimo Falcon. No tan standard 
por lo visto, a pesar de competir en 
una prueba que para Standards era. 

Foráneas y criollas. Aquí, en la 
serie destinada a máquinas del sec- 
tor “BC”, o sea, todas aquellas que 
se encuentren en la zona de los 701 
a 1150 cm3., aparece la primera crí 
tica dirigida a dirigentes que capi- 
talizaren en su labor tantas virtu- 
des. Más que una crítica, estimamos 





que es un criterio distinto al esgri- 
mido por aquéllos. En la categoría 
en cuestión, vemos a los Morris y 
Austin Cooper, Fiat Abarth y 
Lancia Fulvia corriendo contra los 
Gordini y Auto Unión. Lo mis- 
mo se produce en las series para 
1600 en donde encontramos al Alfa 
Giulia GTA y al BMW 1800 junto a 
los Fiat y Peugeot. Es muy conoci- 
do, por reiterado, el punto de vista 








Franco. Dos carreras en el Autódromo. 
Dos victorias, y la certidumbre de que es 
algo más que serio como volante 


por nosotros sustentado desde tiem- 
pos ha, no apoyando lo que cree una. 
incongruencia, Esto es: la participa- 
ción en una misma prueba de uni- 
dades importadas no similares a las 
construidas en el país, con otras 
completamente elaboradas dentro 
de nuestras fronteras. Más aún, 
siendo nuestros coches de neta con- 
cepción utilitaria, al contrario de un 
BMW TI 1800 y una Alfa Romeo 
Giulia GTA 1600, ambas, de cons- 
trucción deportiva en alto grado. 
Un ejemplo. Sabemos quien es 
Gradassi, Su extraordinaria habili 
dad la probó cien veces, por así de- 
cirlo. Y su DKW, aunque superado 
por los Gordini made in Berta, es 
uno de los autos más rápidos y me- 
jor preparados de la categoría. Y 
sin embargo, los Mini y el Abarth 
850 impusieron sus orígenes de so- 
berbia tradición deportiva. O por lo 
menos, muy orientada hacia lo de- 
portivo. En este tipo de enfrenta- 
miento —eso quedó fehacientemen- 
te demostrado—, está visto que los 
únicos con pretensiones, entre los 
autos producidos entre nosotros, de 
ganarles a aquellos productos ex- 
tranjeros, son los Gordini con equi- 








po 1093 corridos por Copello y 
Ruesch. Gradassi pues, no tuvo en 
la BC, muchas opciones para el 
triunfo. Son demasiadas las conce- 
siones que otorga su Auto Unión en 
suspensiones, docilidad de manio- 
bra, frenaje y soluciones motrices a 
los Cooper de Edgardo Boschi 
“Bielka” y Carlos Ballbé y al 
Abarth de Horacio Mattulich 
“Matt”. Los tres, y en ese orden, 
los primeros en la clase hasta 1.150 
em. 


Recuerdos. Los trajo, la carrera 
para Sport y Gran Turismo, Pom- 
poso título éste, para una compe- 
tencia que, por la disparidad de 
cilindradas entre casi todas las má- 
quinas, por la vejez de muchas de 
ellas y por la heterogeneidad de 
concepciones entre varias de aque- 
llas, no tiene por esos motivos vi- 
gencia en el automovilismo deporti- 
vo de nuestros días, Pero el toque 
exótico estaba dado. Y de ahí el in- 
terés de ver un Mercedes Benz 300 
SL, un Porsche y un Allard-Cadi- 
llac, un BMW 1.800 TI/SA junto a 
una Maserati 1,5, un Mini Cooper al 
lado de una Alfa Romeo Giulia 








Gallo, Feruglio, Del Federico. Con Fe- 
rrea, y otros más representan a la hrge. 
moníz De Carlo en la “A”, Corren tien 





GTA. Pero la A.A.A.S,, al dar paso 
al exotismo constituido por ese 
conjunto de autos que dentro de 
una categoría como la denominada 
ese día ya no son vigentes, al ceder 
un lugar al tradicionalismo nacido 
con los 2utos Sport, que fueron la 
fina esencia de la A.A.A.S,, de esa 
manera, decimos, y de un modo in- 
directo, mostró que por el camino 
de los Sport también llegaremos a 
lo universal. Como en los tiempos 
de un Ibañez o dé un Sáenz Va- 
liente, quienes junto a otros cami- 
naban sin inhibiciones a la rueda de 
capos de los campeonatos mundia- 
les de marcas. Quizá, esta carrera 
de Sport y con esos coches, sea una 
de las últimas —aclaramos, con esas 
unidades—. Y muy posiblemente 
también, las próximas reuniones de 
TC con su nuevo aspecto en el Au- 
tódromo, sean en cierto modo la 
continuzción de aquellas Sport de 
la década del 50. Muy bien Alberto 
Asad, dominando su indócil Cadi- 
Mac con una caja de 3. Aunque él 
no ganó, sino Boschi con el Morris. 

Dos series y una final. Y qué se- 
ries y final!! Los coches cuya capa- 
cidad cúbica se ubica en los 1.600 








Merio Leyús. Es de Azul y conduce un 
Felcon. Cuidado con él... 





una carrera admirablemente elabo- 
rada. Ballbé ganó.... es decir ganó su 
auto. Y eso que Ballbé está muy 
por debajo del BMW. Lo que sería 
entonces ese coche en manos de un 
Reutemann, De ahí nace lo incon- 
gruente de la mezcla importados 
con nacionales. Volvimos sobre lo 
ya dicho. ¿Cierto? De cualquier ma- 
nera, esto, que es un criterio opues- 
to —es decir, nyestra opinión— al 
expuesto por la A.A.A.S., no perju- 
dica nuestro reconocimiento por lo 
hermoso que presenciamos. Es jus- 
ticia decirlo, 

RESULTADOS GENERALES 
PREMIO CLAUSURA A.A.A.S. 
Organización: Asociación Argentina de 

Automóviles Sport. 
Escenario: Autódromo Municipal del Par- 
que Almirante Brown - Buenos Aires. 
18/X11/66 
División “A” - Hasta 700 cm3. 
Circuito N9 5 de 2.126 m. 
19) Pedro Feruglio, De Carlo, 14m.27s.2,, 
10 vueltas. 
29) Carlos Ferrea, De Carlo, 14m.30s.6. 
30) Juan Carlos Gallo, De Carlo, 14m.31s.1. 
49) Angel Pelosi, De Carlo, 14m.32s.8. 
59) Juan Sampayo, De Carlo, 14m.45s.7. 
Se clasificaron además: con diez vueltas: 
“Perry Mason” (De Carlo); Guillermo 
Riande (N.S.U. Sport Prinz), Pablo 
del Federico (De Carlo), Pablo H. 
Medina (De Carlo); Carlos A. Nieto 











Alguién que bien manejo: “Matt”. 
lo que hace 


em3, dieron clase de manejo. Para 
mejor, la lluvia puso la dosis de 
dificultad que habría de servir pa- 
'a calibrar performances. Lo mo- 
jado fue en extremo resbaladizo pa- 
ra algunos: Ballbé, Rizzutto Mujica 
y Mayorga, Pero no fue contratiem- 
po para observar la depuradísima 
técnica de un singular piloto como 
Carlos Najurieta, el magistral an- 
dar a fuerte ritmo de quien indis- 
cutiblemente es el campeón: Reu- 
temann. No pudo tampoco la ¡.uvia, 
ocultarnos a un joven de calidad 
pistera reconocida como más que 
excelente en tan sólo dos pruebas 
en Autódromo; tal el caso de Fran- 
co, y cuya curva ascendente aún no 
ha finalizado, Notabilísimo Rodrí- 
guez Canedo en un año que aún no 
siendo de triunfos como otros, fue 
para él sin duda, el mejor, pues ha 
llegado a consolidar una capacidad 
que está necesitando el equilibrio 
necesario para ser integrante defi- 
nitivo de la élite, Sólido también el 
producido por Galluzzi, Juchet y 
Arana. Los abandonos de Najurieta 
y Canedo no eclipsan su duelo de 
antología. El error de Reutemann 
—cualquiera los tiene— no borra 


Demasizdo auto para Ballbé, Aclaramos 

que por lo hasta ahora visto. El BMW, 

representa, compitiendo con los utilita- 

rios FIAT, un concepto que creemos 
equivocado 


(De Carlo); Edgardo Garavaglia (De 
Carlo); Ricardo Caruso (De Carlo); 
José Miguel Vives (De Carlo) y Nor- 
berto Roth (N.S.U. Sport Prinz). Con 
nueve giros cumplidos: José E. Mi- 
lich (De Carlo); Ariel Miguez (De 
Carlo); Oscar Gajani (De Carlo); Mi- 
guel Scofoni (Isard 400) y Eduardo 
Molinari (N.S.U. Sport Prinz). Cum- 
plieron 7 circuitos: Guillermo Puchu- 
lo y “Novoa.Piñeiro” ambos con De 
Carlo. E 

No entraron en clasificación: 9 máquinas. 

Prueba para Falcon y Futura Standard 

Circuito N* 1 de 3.139,36 m. 
19) Mario Layús, Ford Falcon, 16m.58s.1. 


10 vueltas. 

2%) Roberto Nóbile, Ford Falcon Futura, 
17m.13s.4. 

39) “Ventarrón”, Ford Falcon Futura, 
17m.32s.3. 


49) Omar Rubieti, Ford Falcon, 18m.03s.9. 
50) César Nouche, Ford Falcon, 18m.14s.9. 
Promedio del ganador: 111,015 Kmph. 

No entraron en clasificaci 3 máquinas. 
División “BC” - De 701 a 1150 cm3. 
Circuito: N* 3 de 3.934 m. 

10) Edgardo Boschi, Morris Cooper S,, 

25m.19s.1., 10 vueltas. 
20) Carlos Ballbé, Austin Cooper S, 25m. 
195.5. 
30) “Matt”, Fiat Abarth 850, 26m.01s.4. 
40) Carlos Stingo, Auto Unión, 26m.04s.5. 
50) Héctor Luis Gradassi, Auto Unión, 
26m.22s.5. 
Promedio del ganador: 93,231 kmph. 
Se clasificaron además: con diez vueltas: 
Carlos Bouzada (Gordini 1093); Antonio 
Noves (Auto Unión) y Rosmualdo Visin- 
tini (Auto Unión). Cumplieron 9 circui- 
tos: Néstor Aranguren (Fiat 750) y Luis 
(Pasa a pág. 8) 
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Entrega de “La Carreta” a IKA 











El 21 de diciembre ppdo. se realizó el acto de entrega de la plaqueta 





(“La. Carreta”, obra del prestigioso escultor argentino D. Luis Perlotti), 
instituida por la Asociación de Periodistas de Industria y Comercio del 
Automotor —APICA— para la oficina de Prensa y Relaciones Públicas de 
las Fábricas de Automotores argentinas más eficiente del año, y que en 
1966 correspondió nuevamente a Industrias Kaiser Argentina S.A, La Ofi- 
cina premiada está integrada por el Dr, Cristian Sórenson y los señores 
Tibor Teleki, Gerentes de Relaciones Públicas y los señores Raúl Pellegri- 
no y Abel Maloney, Prensa. En la foto, el presidente de APICA, Sr. Va- 
zeilles, al hacer entrega de la plaqueta al Sr. James McCloud, presidente 
de IKA, le informa sobre el resultado de la votación que determinó la 
distinción, acompañado por los miembros de la C.D. Ing. Lázaro Musich, 
vicepresidente, Roberto Torreiro, Secretario y socio J. Giralt Font. De pie 
Raúl Pellegrino y Abel Maloney. Asistieron también al acto, los dirigen- 
tes señores Juan C. Renvenuto, Miguel Angel Merlo y Gilberto Riega, y 
los asociados Dr. Antonio Cataldo, R. Rodríguez Zelada, Juan F. Marchetti, 
y Carlos Fornaguera. 





Bendix Corporation designó presidente y tres vices 
de su organización internacional 





La Bendix Corporation de N. York designó presidente de su organización in- 
ternacional al Sr. L. Edwin Smart, según anuncio hecho por el Sr. A. P. Fontaine, 
presidente y director general de la firma. 

Como se sabe, la misma se especializa en la producción de frenos e implemen- 
tos eléctricos para automotores, inyectores para motores diesel, juntas universales, 
elementos hidráulicos, calibradores e instrumentos de precisión, elementos para la 
aviación, carburadores, filtros, etc. y tiene una moderna fábrica en nuestro país (en 
Valentín Alsina), que fabrica equipos para frenos de automotores. 

El'Sr. Smart es egresado del Harvard College, y es miembro de la Asociación 
de Abogados del estado de N. York y de la Corte de Apelaciones de EE.UU. tercer 
circuito. E 
El Sr. Frederick J. Borheck, director ejecutivo de ventas y licencias interna- 
cionales, fue designado vicepresidente para Operaciones Internacionales; el Sr. Ma- 
ttehw J. Kennedy, director ejecutivo, como vicepresidente a cargo de las compa- 
fñías automotrices extranjeras asociadas y el Sr. James B. Treacy, también director 
ejecutivo, vicepresidente del grupo de firmas afiliadas dedicadas a actividades indus- 
triales y aeroespaciales. 








UN DIA ESPECIAL 


(Viene de Pág. anterior) 

Colombo (Auto Unión). Con seis giros 
se clasificó Horacio Marconetti (Lancia 
Fulvia 2C), con cinco Osvaldo Antelo y 
Osvaldo Peña, ambos con Gordini 1093. 
Con cuatro vueltas César Gimeno (Gor- 


dini 1093) y con una Carlos Piazza (Auto 

Unión). 

División “D” - De 1151 cm3. en adelante 

Primera Serie: Circuito N?% 3 de 3.934 m. 

19) Oscar M. Franco, Fiat 1500 C, 23m. 
28s.1., 10 vueltas. 
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20) Fernando Arana, Fiat 1500 C, 23m. 
29s.7. 

30) Ernesto Santamarina, Peugeot 404, 
23m.34s.1. 

49) A Ballbé, BMW 1800 TI/SA, 23m. 
5s.5. 

5%) Roberto Pedelaborde, Fiat 1500 C, 
24m.43s.1. 


Promedio del ganador: 100,577 kmph. 

Se clasificaron ¿demás: con diez vueltas: 
Ricardo Carranza (Fiat 1500 C) y Ju- 
lio Casaroli (Peugeot 404). Cumplie- 
ron nueve circuitos: Julio Siccardi 
(Fiat 1500); Gerardo Soler (Fiat 1500); 
“Eduardo Brucen” (Volvo 122 S); Os- 
car Pascual (Fiat 1500); Carlos Reu- 
temann (Fiat 1500 C) y “Los Corsas” 
(Peugeot 404). Con seis circuitos cla- 
sificóse Hugo Dante Alberini con 
Fiat 1500 C. 

No entraron en clasificación: 
Boyadjian y Daniel Arnold. 

División “DE” - De 1151 cm3. en adelante 

Segunda Serie - Circuito N% 3 

Carlos Najurieta, Fiat 1500 C, 23m. 

195.2, 10 vueltas. 

29) Eduardo Rodríguez Canedo, Fiat 1500 
C, 23m.22s.2. 

30) Osvaldo Rolf  Juchet, 
23m.30s.6. 

49) José Migliore, Peugeot 404, 23m. 

59) A Angel Galluzzi, Fiat 1500, 
435.2. 

Promedio del ganador; 101,213 kmph. 

Se clasificaron además: con diez vueltas: 
Francisco Mayorga (Fiat 1500 C); 
Néstor Lago (Fiat 1500), Víctor Pra- 
mori (Fiat 1500); Norberto Blezio 
(Fiat 1500 C) y “Peter Pan” (Fiat 
1500). Con ocho circuitos: Jorge Ri- 
zzutto Mujica (Alfa Romeo Giulia 





Eduardo 


19 


Peugeot 404, 











GTA) y Jorge Dambolena (Peugeot 
403). Con cuatro giros: Diego Riera 
(Isard 1204 TS) y con uno “Mingo” 


(Fiat 1500). 
No entraron en clasificación: 13 máquinas 


Categorías Sport y Gran Turismo 
Fuerza Libre 


Circuito N% 2 de 3.912 m. 
10) Edgardo Boschi, Morris Cooper 5, 








23m.24s.7, 10 vueltas. 

20) Carlos Ballbé, BMW 1800 TI/SA, 23m. 
255.7. 

30) Alberto Asad, Allard-Cadillac, 23m 
345.4, 

49) Raúl Becco, Mercedes Benz 300 SL, 
24m.00s. 








59) Francisco Mayorga, Alfa Romeo Giu- 
lia GTA, 24m.49s. 

romedio del ganador 

ificáronse además 
Roberto Rubarth (Fiat 1500 Coupé 
con nueve circuitos cumplidos: Jose 
Luzzi (Porsche 1600) y Horacio Lu- 
chetti (Volvo 122 S). Con ocho: “Los 
Pingúinos” (Sumbean Alpine); con 
siete Antonio De Marco (BRD Spe- 
cial) y con tres giros: Carlos Piazza 
(Maserati 1,5). 

No entraron en clasificación: 4 máquinas. 
CLASIFICACIÓN PRUEBA FINAL 
Divisiones BCDE” - De 1151 cm3. en 
adelante - Circuito N% 3 de 3.934 m. 
10) Carlos Ballbé, BMW 1800 TI/SA, 44m. 

455.1, 20 vueltas. 





100,266 kmph. 
con diez vuel 














29) Carlos Alberto Reutemann, Fiat 1500 
C, 14m.458.6. 

39) Ernesto Santamarina, Peugeot 404, 
44m 485.1. 

40) Francisco Mayorga, Fiat 1500, 45m. 
495.3. 

59) Osvaldo_ Rolf Juchet, Peugeot 404, 
45m.52s.7. 


60) Fernando Arana, Fiat 1500 C, 45m. 


225.5, 19 vueltas. 


79) Ricardo Carranza, Fiat 1500 C, 46m. 
41s. 

80) Carlos Stingo, Auto Unión, 45m.23s, 
18 vueltas. 


99) Néstor Lago, Fiat 1500, 45m.32s.7. 
109) Julio Siccardi, Fiat 1500, 44m.48s.9. 
Promedio del ganador: 105,494 kmph. 

Se clasificaron además: con 18 vueltas: 
“Matt” (Fiat Abarth 850); Víctor 
Pramori (Fiat 1500); Héctor Luis 
Gradassi (Auto Unión); “Peter Pan” 
(Fiat 1500 C); Antonio Noves (Auto 
Unión) y Carlos Bouzada (Gordini 
1093). Con 17 circuitos clasificáronse: 
Carlos A. Najurieta (Fiat 1500 C); 
Néstor Aranguren (Fiat 750); Ros- 
mualdo Visintini (Auto Unión) y 
“Eduardo Brucen” (Volvo 122 S). 
Con 13 giros finalizó Miguel Angel 
Galluzzi (Fiat 1500 C) y Eduardo 
Ao Canedo (Fiat 1500 (7) con 
loce. 








En bien de su propia seguridad use 


extremos y rótulas Thompson 


Estos fabricantes de automotores 
han adoptado como equipo origi- 
nal nuestros varillajes de direc- 
ción o rótulas de suspensión y 
en determinados modelos, ambos 
elementos: 

INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA S.A., 
CHRYSLER FEVRE ARGENTINA S.A., 
FIAT CONCORD S.A., FORD MOTOR 
ARGENTINA S.A., GENERAL MOTORS 
ARGENTINA S.A.,, JOHN DEERE 
ARGENTINA S.A., DINFIA. 
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RUGIR DE MOTORES 
quiere saber sobre el futuro 
del Automóvil Club Santa Fe 


Para ello, nada mejor que entre- 
vistar a su titular; don Orlando 
Pron (casado, 43 años, dos hijas de 
16 y 13 años). Hombre de acción, 
proviene de Cañada Rosquín y a los 
20 años se radicó en Rafaela, ins- 
talándose con una fábrica de radia- 
dores. En 1951 instituye la posibili- 
dad de ampliar su empresa y se 
traslada a nuestra ciudad donde le- 
vanta un amplio y moderno taller 
de rectificaciones que gira bajo el 
nombre de Pron Hnos. Tal, a gran- 
des rasgos, la trayectoria privada 
del actual Presidente de una insti- 
tución señera: dentro del deporte 
automotor argentino. Porque a po- 
co más de un lustro de su funda- 
ción (25 de mayo de 1959) el Au- 
tomóvil Club Santa Fe ha desarr: 
llado una labor de insospechados 
relieves, tanto en el aspecto depor- 
tivo como social, que es preciso des- 
tacar. En este último aspecto, cabe 
señalar que el total de lo recauda- 
do en las distintas confrontaciones 
organizadas ha sido transferido al 
Club de Leones local con destino a 
la construcción de la Escuela para 
niños sordomudos, la cual ya es 
grata realidad en un amplio solar 
de la avenida costanera santafesina. 
Una obra magnífica concretada 
merced al apoyo de todos los afi- 
cionados. 

Instalados cómodamente en su 
despacho, iniciamos nuestra tarea 
preguntándole a don “Lalo” qué 
proyectos tiene para que el A.C.S.F. 
logre la consolidación que su gran- 
deza institucional reclama. Cons- 
ciente de su responsabilidad, acep- 
ta que la entidad que preside des- 
de 1963 no se ha realizado en ese 
sentido, aclarando que tanto su po- 
lítica como de quienes le precedie- 
ron en el cargo, ha sido la de res- 
petar rigurosamente expresas dis- 
posiciones contenidas en los estatu- 
tos, por lo cual todos los fondos ob- 
tenidos en concepto de entradas, 
avisos comerciales, etc., han sido 
con fines filantrópicos, de manera 
tal que la existencia propia ha que- 
dado supeditada a la cuota societa- 
ria. Sin embargo, y con el objeto 
de superar esta alternativa el señor 
Pron piensa llamar a una reunión 
general para los primeros días de 
marzo próximo, En la misma se 
considerarán primordialmente dos 
puntos claves: 1%) Concentración 
de gente nueva para que trabaje 
con exclusividad en la construcción 
de un autódromo, bien integrando 
la C.D. o como Sub-Comisión, En 
ese sentido nos adelanta que ya 
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El señor Orlando Pron con uno de nuestros cronistas 


cuenta con el apoyo del Dr, Héctor 
Prono, quien ha comprometido su 
esfuerzo para dotar al A.C.S.F. del 
escenario que tanta falta hace. Por 
nuestra parte agregamos que cono- 
ciendo el espíritu emprendedor que 
caracteriza al Dr, Prono y del que 
diera muestras en muchas oportu- 
nidades, estamos seguros que con la 
colaboración de algunas personas y 
miembros de C.D, puede concretar 
la obra a que aspira el A.C.S.F. y 
2%) Llegar a una cifra mínima de 
1.000 socios. Actualmente cuentan 
con 180, número evidentemente exi- 
gúo si tenemos presente la pasión 
que existe en nuestro medio por el 
automovilismo. La campaña se ini- 
ciará en breve y el señor Pron se 
muestra optimista de su resultado, 
pues la misma abarcará distintas 
poblaciones aledañas a Santa Fe, 
donde aún no se ha llegado a re- 
querir colaboración; además, el 
simple enunciado de la construcción 
de un circuito (que seguramente 
surgirá de la reunión precitada) 
promoverá una corriente altamen- 
te favorable para los fines perse- 
guidos. En suma, don “Lalo” está 
firme y decididamente dispuesto a 
que el A.C.S.F. cobre la dimensión 
que merece, Esto es por ahora: au- 
tódromo propio y mayor cantidad 
de asociados, Más tarde vendrá la 





sede social, todo ello sin renunciar, 
por supuesto, al carácter significa- 
tivamente benéfico que sus funda- 
dores previeron estatutariamente, 





Más tarde la conversación giró en 
torno a la marcha del automovilis- 
mo competitivo en general y en 
modo particular sobre el desarrollo 
de la Fórmula 1 de Mecánic 
cional y el fomento de la categoría 
standard zonal organizado y fisca- 
lizado, precisamente, por el A.C.S. 
F, Habló en carácter personal y con 
respecto a lo primero expresó que 
las distintas clases de automovilis- 
mo, tanto de pista como de ruta, no 
se ajustan a la realidad imperante, 
sosteniendo que el T.C, deberá ir 
irremediablemente a la pista bajo 
otras formas, es decir adecuando 
sus unidades al progreso alcanzado 
y derivarse hacia un Gran Turismo 
Nacional. Tampoco está de acuerdo 
con la vigencia de los Ford T, tan- 
to en circuito como en rutas, pen- 


sando como posible solución para 
ese numeroso y entusiasta contin- 
gente, la utilización de otro tipo de 
motores, más modernos, de 4 cilin- 
dros que no excedan de 2.600 cc. 
Pista, En cuanto al desarrollo de la 
F. 1 de M.N. estima que el proceso 
se va cumpliendo de acuerdo a los 








plazos previstos y al preguntarle si 
ese camino no se está alargando 
más de la cuenta, según afirman 
determinados sectores, puso énfasis 
en contestar que no es posible ni 
lógico pedir que de un día para 
otro surjan coches modernos, desta- 
cando, por otra parte, las extremas 
dificultades con que tropiezan los 
mecánicos para construir autos con 
motores “grandes”. Terminó seña- 
lando que pese a todo, la actividad 
se incrementa y que luego de un 
tiempo prudencial se verán máqui- 
nas acordes a lo que se pretende sea 
la máxima expresión pistera crio- 
lla. Por último, tocamos el punto 
más picante de nuestra visita: qué 
experiencia dejó el campeonato zo- 
nal de autos standard que, como ya 
dijimos, organizó y fiscalizó su 
institución. En primer lugar desta- 
có que el éxito financiero acompa- 
ñó a todos los clubes que propicia- 
ron las distintas fechas del progra- 
ma, No obstante, ello no es lo más 
importante en esta materia ya que 
al analizar todos los factores con- 
currentes al éxito de una empresa 
de esta naturaleza, debe tenerse 
fundamentalmente en cuenta, lo 
recalcó, si la reglamentación téc- 
nica concuerda con la meta impues- 
ta, En tal sentido, está convencido 
que debe reverse dicho instrumen- 
to, pues el mismo no asegura nada 
concreto, valedero o con proyeccio- 
nes. Nos afirmó que apenas alcanzó 
para “consumo interno” y que, ade- 
más, “debemos” propiciar un acer- 
camiento con la gente de Entre Ríos 
y Córdoba, donde certámenes simi- 
lares se efectúan con otro regla- 
mento, Ello deteriora la participa- 
ción masiva de elementos foráneos 
y las justas de nuestro calendario 
debieron efectuarse con pocos afi- 
cionados, todo en detrimento o per- 
juicio del público”, En la parte téc- 
nica, sostiene que debe irse direc- 
tamente a Turismo, aunque confe- 
só que también esta categoría tie- 
ne sus “bemoles” desde el momen- 
to que deben realizarse inspeccio- 
nes en los motores luego de cada 
carrera, con el consiguiente mar de 
dificultades que es fácil imaginar 
(movilización de técnicos, talleres 
adecuados en pueblos chicos, etc.). 
En fin, el asunto es más serio de lo 
que pueda pensarse y según adver- 
timos en las palabras y gestos de 
don “Lalo”, creemos que en otra 
temporada no se llevará a cabo 
aquél evento. 

Tal, hasta aquí, los conceptos más 
salientes de la conversación sosteni- 
da con don Orlando Pron, hombre 
joven, profundo conocedor del que- 
hacer técnico y competitivo del au- 
tomovilismo y que, según surge de 
lo expuesto, está dispuesto a supe- 
rar barreras que hasta el presente 
se Opusieron para que el Automó- 
vil Club Santa Fe alcance la dimen- 
sión deseada por todos, no obstante 
la meritoria función social que ha 
desarrollado desde su fundación y 
de la cual todo Santa Fe está am- 
Pliamente reconocido. 











Los conductores de la categoría “Championship” y los 
propietarios se repartieron un fondo de U$S. 50.000 





Por primera vez en la historia del Campeonato Nacional de los EE.UU., los con- 
ductores y propietarios de coches de competición compartieron los beneficios de un 
fondo de alrededor de 50.000 dólares. » 

El fondo fue establecido este año pasado tomando el cinco por ciento del total 
de premios de cada competencia de la categoría CAMPEONATO. Para ello cada 
promotor debió aumentar en U$S. 500 el monto de la “bolsa”. 

Los conductores y propietarios recibieron por partes iguales su participación del 
“fondo de puntaje”, calculada la misma en base a un sistema múltiple. El número de 
puntos ganado durante la temporada se multiplicó por el número de carreras en las 
cuales el participante realmente registró su inscripción a tiempo, estuvo en la pista 
y registró un tiempo aceptable de clasificación, o sea remunerado. 3 

Así, este año transcurrido los mejores 24 conductores del ranking y propietarios 
de coches, se dividieron una suma de aproximadamente 25.000 dólares cada grupo, 
aproximadamente igual esta suma al total de premios para un lote de 24 coches 
en una carrera del Campeonato. : 

Mario Andretti, quien defendió exitosamente su título de Campeón Nacional, re- 
cibió un cheque por más de 6.000 dólares, por haber participado en todas las pruebas 
puntables de la categoría. 


CUANDO 
LOS FRENOS 
NO DEBEN 
FALLAR! 
























































































































































.el Flúido para Frenos 
Wagner Lockheed actúa 
instantáneamente, haciendo 
funcionar en el acto el 
sistema de frenos 


Y es en las emergencias 
precisamente, cuando más se 
aprecia la importancia de contar 
con frenos seguros, equipados 
con Flúido para Frenos 

Wagner Lockheed, que mantiene 
inalterable su fluidez a 
cualquier temperatura 


Si.. su seguridad y la de los 
suyos depende de sus frenos 
Pero la elección del Flúido para 
frenos depende de Vd Exija: 

























































































































































































































































































MARCAS REGISTRADAS 


Wú6GuRATT Y viso 


Fabricados por FARLOC ARGENTINA S.A., en sus establecimientos de José 
León Suárez Prov deBs As, bajo licencia exclusiva y contralor técnico de 
Wagner Electric Corporation, U S A 
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Enrique Luchino (5) y Renz a la cola de éste, en la última 
prueba del año en Los Cóndores 


Renz, en una de las tantas largadas en el campeonato que 
ganó 





Ford T Garretera 


EN BERROTARAN (Córdoba) 





ción: Belgrano Foot-Ball Club 2%) Pascual Boneu, 44m.08 CLASIFICACIÓN GENERAL 
totalmente de tierra con una 30) Enrique Siliano, 44m.23s. 0 , . ativos 
extensión de 5.000 metros. 49) Héctor Renz, 49m.578. culos) 








stancia total: 180 km. 
Luchino, 1h.51m 

o anco”, 11.54m.32 
39) Héctor Renz, 1h.55m., 
s, : 49) Pascual Boneu, 1h.57m.28s. 
49) Telmo Compagnucci, 4 50) Omar Bertalot, 2h.00m.38s. 
50) Omar Bertalot, 50m.01s. 29) Héctor Renz, 1h.09m.56s 69) Enrique Siliano, 2h.02m.18s. 
69) Danilo Mari, 50m.11s. 39) “Roji-Blanco”, 1h.09 79) Danilo Mari, 2h.02m.59s. , k 
79) Juan Carlos Basso, 1h.07m.39s. 49) Omar Bertalot, 1h.10m.37s. 89) Eduardo Monteverde, con 33 circui- 


Primera Serie 5%) Eduardo Monteverde, 47m.37s. 
14 vueltos - Distancia: 70 km. 6%) Mario Calandra, 56m.04s. 
19) Enrique Luchino, 42m.48s. Promedio del ganador: 96,885 kmph, 
20) “Roji-Blanco”, 44m A 
30) Raúl Callega 44 

























1m.32s. 




















Promedio del gan : 98,130 kmph. Danilo Mari, 1h.12m tos, 7 EA 
Segunda Serie ual Boneu, 1h.13 s 99) Italo Petitti, con 27 circuitos 
14 vueltos - Distancia: 70 km. 79) Enrique Siliano, 1h 5s 10%) Raúl Calle con 25 vueltas. 





072 kmph. Puntaje otor por F.A.D.I. en Be- 

rrotarán: 10-7- puntos para el pri- 

mero, segundo, tercero, cuatro, quinto y 
sexto respectivamente. 
41 E . , 17) .o4os 

está siempre q MM... Aún cuando no hemos recibido la in. 

= formación oficial de la carrera de la es- 

pecialidad que se disputó el 27 de No- 

viembre en Los Cóndores (Córdoba), ni 

la posición fir del campeonato de los 

Ford 'T de Carretera, damos a continua- 

ción una serie de datos sobre el menec 

nado torneo que creemos de interés par 

la mucha gente que sigue al Ford T Ca- 


19) Italo Petitt 


43m.21s. Promedio del ganador: 



















Boneu, siempre animador. Aquí en un 


Servofreno — suspensión especialmente adaptada eeraps 


mayor elevación delantera — máxima estabilidad 


posterior — sistema de engrase “para siempre” 


GROSSI los vende . y GROSSI los atiende! 
GROSSI y Cía. €. y A. GROSSI 











San Martín 3233 Av. Lehmann 425/27 
T. E. 21021/23 T. E. 2207 y 2323 ¡ Ao E , e A 
[UE] SANTA FE RAFAELA La máquina de Ferr luego de sus 
choques en Berrotarán con el coche de 
ordán 
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rretera. Dichos informes fueron en- 
viados por el amigo Marcelino Quiroga 
de Río Cuarto. 

Campeón de la categoría: Héctor Renz, 
de Roldán, con 48,78 ptos. Le siguen: Pas- 
cual Boneu con 44 ptos.; Raúl Callega- 
ris con 33,11; Domingo Ferrero con 32 y 
Omar Bertalot con 28. Acompañante de 
Renz: Roque Avila. 

El promedio más alto de la temporada 
fue obtenido por Raúl Callegaris el 4 de 
setiembre de 1966 en Chañar Ladeado a 
111,077 kmph. El más bajo, se registró 
en Tancacha, el 9/10/66, Media del ven- 
cedor, Mayorino Mari: 84,275 kmph. 

Mejor promedio para una serie: Pas- 











cual Boneu en Hernando, el 27/3/66 a 
116,833 kmph. 

El promedio más alto para un record 
de vuelta: Omar Cuvertino y Enrique Si- 
liano en Río Tercero a 111,391 kmph. 

1 





Total de carreras realizadas: 

Carreras que contaron con más inserip- 
tos: Los Cóndor Tancacha y Chañar 
Ladeado con 19 inscriptos. 

Carrerz con menos participantes: Frey- 
re, con 10. 

Localidades en que se corrió por pri. 
mera vez en esta categoría: Roldán, Sun- 
chales, Río Tercero y Tortugas. 

Corredores que debuteron este ño: 
Orlando Marella, Luis Rojas, Orlando Ve- 
zzoni, Juan Carlos Basso, Mari_Calan- 
dra, Jorge Hernández, Emil Brigada, 
Telmo Campagnucci, Rodolfo de] Marco, 
Omar Caretti y Rubén Marconi. 

Los corredores de más edad: Armando 
Paulucci, Danilo Mari y Mayorino Mari. 






















El más joven: Rubén Marconi: 18 años. 
Primeros y segundos puestos en el 
campeonato desde 1961 hasta ls» fecha: 








1961: 19% Omar Cuvertino con 34 ptos.; 
2%) Enrique Siliano con 29,50 ptos. 1962: 
Campeonato declarado desierto por falta 
de carrer: 1963: 19) Enrique Siliano, con 
45,65 ptos.; 2%) Pascual Boneu, con 28,18. 
1964: 19) Enrique Luchino, con 38 y 20) 
Mayorino Mari, con 32. 1965: 19) Pascual 
Boneu, con 42 ptos. 22%) Enrique Luchi- 
no, con 40. 1966: 19) Héctor Renz, con 
48,78 ptos. y 20) Pascual Boneu, con 44. 
CENA DE CAMPEONES DE FORD T 
DE CARRETERA 

La Sub-Comisión de Carreras de la 
Asociación Cooperadora Instituto Comer- 
1 “PAUL HARRIS” orga 3) —con el 
auspicio de F.A.D.I., Federación Auto- 
movilista del Interior—, en el Club De- 
fensores de Sportsman, la cena en honor 
npeón 1966 de los Ford T de Ca- 
; Héctor Ren Renz es de Rol- 
dán, y en Roldán se hizo el homenaje el 
14 de enero de 1967 a las 21 horas. 
























Este el TROFEO CHALLENGER  obse- 
quiado por Hijos de Felipe Asef SRL. 
de la ciudad de Córdota para que sea 
adjudicedo 2 quien venciere dos veces 
consecutivas o tres alternadas en el 
campeonato de Ford T de Carretera fi 
calizodo por la Federación Automovil 
tica del Interior (F.A.D.I.). La foto, es 
una gentileza del Sr. Maino, Secretario 
General de F.A.D.L 















AOL Po 
'ULDANENSE y 


ho ay 





El campeón, su máquina, y sus trofeos, éstos; símbolos de sus éxitos en 1966 





Expresión 
de máxima 
jerarquía 

en 
VALVULAS 
para 
motores 
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Calendario del Automóvilismo Deportivo Argentino 


Fechas Oficiales Concedidas por la Comisión 
Deportiva Automovilista 


Turismo Carretera 


26 de Febrero: San Pedro. Automóvil Club San Pedro en 








carreterz 

5 Allen (Río Negro). Allen Auto-Moto Club en 
carretera. 

19 de Marzo: Necochea. Nocochea Automóvil Club en carre- 
tera 


26 de Marzo: Venado Tuerto (S. Fe). Club Atlético Jorge 
Newbery en carretera. 

2 de Abril: Mendoza. Organización del Automóvil Club 
Mendoza en carretera. 

9 de Abril: Carlos Paz (Córdoba). Auto Moto Club Carlos 
Paz en carretera. 

16 de Abr General Pico (La Pampa). Club Sportivo In- 
dependiente de Gral. Pico en carretera. 

30 de Abril: Arreci Club Social Argentino de Arrecife 
en carrete 

7 de May Rafaela, Organiza Club Atlético en circuito 

14 de May Mar del Plata. Mar del Plata Automóvil Club 

etera 

General Pico (La Pampa). Pico Foot-Ball Club 

etera. 

4 de Junio: Cuarto (Córdoba). Automóvil Club: Río Cuar. 
to en carretera 

11 de Junio: Resistencia. Chaco Auto Moto Club en carrete- 
ra. 

25 de Junio: Bahía Blanca. Bahía Blanca Automóvil Club en 

et . 

2 de Julio: Córdoba. Organización de la Asociación Cordobe- 
sa de Volantes en carretera. 

9 de Julio: Buenos 5. La Asociación de Corredores de 
Turismo de Carreter: Autódromo. 

23 de Julio: Salto (B. Aires). Club Atlético Compañía Gene- 
ral de Salto en carretera. 

30 de Julio: San Juan. Ascciación Sanjuanina de Volantes 
en Autódromo (inauguración). 

6 de Agosto: Hughes (B. Aires). Hughes Foot-Ball Club en 
carretera 

20 de Agosto: Buenos Al Club Y.P.F. en Autódromo. 

27 de Agos an Nicolás. Automóvil Club San Nicolás en 
circuito. 

3 de Septiembre: Bragado. Organizan los Automóviles Clubs 



























































de Los Toldos, 9 de Julio y Bragado (Triángulo del Oeste). 
17 de Septiemb Olavarría. Automóvil Moto Club de Ola- 
varr en carretera 
24 de tiembre: Buenos Aires. Asociación Argentina de 








1% de Octubre retera. 





SOBRE FACILIDADES DE PAGO 


1 CUOTA AL CONCRETAR El SEGURO Y 
5 BIMESTRALES, TODAS IGUALES Y CONSECUTIVAS 


A TARIFAS, CONDICIONES Y FRANQUICIA QUE 
BRINDAN UN POSITIVO BENEFICIO ECONOMICO 


E AUTOMOTORES 
SGO'*POLIZA No 2 
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Rosario. Asociación de Automovilistas de Ro- 
etera. 


15 de Octubre: 

sario en ca 

de Octubri Rufino, Organización del Auto Moto Club 

Rufino en carretera. 

29 de Octubre: Buenos Aires. Moto Club Argentino en Autó- 
dromo. 

5 de Noviembre: Junín. Auto Moto Club Junín en carretera. 

12 de Noviembre: Tandil. Organizado por el Tandil Auto 
Club en carreta 

30/X1/67 al 10/X101/6 an Premio Turismo Carretera. Auto- 
móvil Club Argentino. 






W 
E 





Mecánica Nacional Fórmulas 1, Il y IV 


5 de Marzo: Mendoza. Organiza Automóvil Club Mendoza en 
Autódromo. (F-1). 

12 de Marzo: Rosario. Club Atlético Newell's Old Boys en 
circuito (F-1). 

26 de 1rzo: Villa Carlos Paz. Auto Moto Club Carlos Paz 
en circuito (F-1). 

: Santa Fe. Automóvil Club Santa Fe en circuito 





(F-1). 

Abril: Gen l Roca. Asociación Volantes General Ro- 

en circuito, F.IV (ex Minijuniors). 

23 de Abril: Bahía Blanca. Bahía Blanca Automóvil Club en 
Autódromo (F-1). 

7 de Mayo: San Nicolás, Automóvil Club San Nicolás en cir- 
cuito (F-1). 

21 de Mayo: Marcos Juárez. Marcos Juárez Motor Club en 
circuito (F-1). 

4 de Junio: Sunchales. Organiza Midget Club Sunchales en 
circuito (F-1) 

18 de Junio: General Roca. Asociación Volantes Gral. Roca en 

circuito (F-1). 

de Julio: Concepción. Organización del Concepción Auto 

























Club en reuito (F-1). 

23 de Julio: San Antonio. Club Atlético Belgrano en circuito 
(F-1). 

6 de Agosto: Esperanza. Esperanza Motor Club en circuito 
(F-1). 








Automóvil Club Mendoza en Autó- 
uniors). 


Club Social Argentino en circuito 


20 de Agosto: 
dromo F.1 

20 de Agosto: 

”-1). 

3 de Septiembre: 500 Millas Argentinas de Rafaela, en Rafae- 
la. Organiza el Club Atlético en Autódromo (F-1). 

17 de Septiembre: Concordia. Auto Club Concordia en cir- 
cuito (F-1) ' 

1% de Octubre: Rosario. Asociación de Automovilistas en Cir- 

F-IV). 

Buenos Aires. Vicente López Automóvil Club 
en Autódromo (F-1 y F-IV). 

29 de Octubre: Resistencia, Organización del Chaco Auto Mo- 
to Club en circuito (F-IV ex.Minijuniors). 

29 de Octubre: San Francisco. San Francisco Auto Club el 
organizador en circuito (F-1) 

12 de Noviembre: Paraná Club de Volantes Entrerrianos en 
circuito (F-1). 

26 de Noviembre: Río Cuarto. Del Automóvil Club Río Cuar-= 
to en Autódromo (F-1 y IV ex Minijuniors). 

te. Organ el Club Atlético Defenso- 

ate (F-1 y IV ex Minijuniors en cir- 

























10 de Diciembri 
res Unidos de 
cuito) 








Turismo Mejorado 


26 de Febrero: Córdoba. Organiza Automóvil Club en ca- 
rretera 

5 de Marzo: San Juan- 
Sanjuanina de Volantes en carretera. 

12 de Marzo: Buenos Aires. Asociación Argentina de Automó- 
viles Sport en Autódromo. 

19 de Marzo: Villa Carlos Paz. Auto Moto Club Carlos Paz 
en carretera. 

26 de Marzo: Capilla del Monte. Automóvil Club Capilla del 
Monte en carretera, 

9 de Abril: General Roca. Asociación Volantes de Gral. Ro- 
ca en circuito. 

16 de Abril: Buenos Aires. Club de Regularidad del Interior 
en . Autódromo. 

29/30 de Abril: Buenos Aires. Automóvil Club Argentino en 
carretera. 

14 de Mayo: Lobos. Lobos Automóvil Club en carretera. 

25:27 de Mayo: Tucumán. Asociación Tucumana de Automó- 
viles Standard en carretera. 

11 de Junio: San Juan. Organización de la Asociación San- 
juanina de Volantes en circuito. 

18 de Junio: Pergamino. Automóvil Club Pergamino en ca- 
rretera 

25 de Junio: Rafaela. Club Atlético de Rafaela en circuito. 

2 de Julio: Paraná. Del Club de Volantes Entrerrianos en ca- 
rreter; 

16 de Julio 

carretera: 

de Julio: Concordia. Auto Club Conccrdia en carretera. 

de Agosto: Córdoba. Córdoba Moto Club en carretera. 

de Agost Bahía Blanca. Bahía Blanca Automóvil Club 

en carretera. 

de Agosto: Resistencia. Organización del Cha 

Club en carretera (E 





hile. Organizada por la Asociación 























La Cumbre. Club de Automóviles La Cumbre en 
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Bariloche. Nuevamente el 
rá escenario de un Rally. 
en Marzo el C.AJR. 


Regularidad 
hacia Bariloche 


En la próxima SEMANA SANTA, entre 
los días 17 y 22 de marzo, el Club Argen. 
tino de Regularidad en común con la Di- 
rección de Tu no de la Provincia de 
Negro, organizará el VI Rally “La- 
gos del Sur” y el III Gran Premio de Re- 
gularidad “Buenos Aires-Bariloche 1967”. 
El rally se disputará al estilo Montecar- 
lo, largándose el 18 de marzo desde las 
siguientes cabeceras: Buenos Air ñ 
lata, Mar del Plata, Tres Arroyo 
Blanca, Ros: 'oba, Mendoza, 
cumán y sistencia. El horario de le 
a variará de acuerdo 



























ga a la cabece 

elegida, entre las cero y las 7,30 horas. 
mo punto de concentr ha 

elegido la ciudad de Sant: . de 





continuánd desde allí por 

Lihuel, Calel, Chelforó y 

ri Roca, donde se neutralizará la 
prueba durante un lapso de se: horas 
aproximadamente, para ir luego en de- 
manda de Zapala, Junín de los Andes, 
San Martín de los Andes, llegando así a 
San Carlos de Bariloche. En esta ciu- 
dad se efectuarán dos competencias es- 
peciales; una en un trazado de montaña 
y la otra en un circuito tipo parque. Du- 
rante el desarrollo de la carrera, se co- 
rrerán determinadas pruebas. Entre 
otras; trepadas, kilómetro lanzado, velo. 
cidad libre, etc. Los automóvil serán 
admitidos en categorías: “A”, hasta 
1.000 em3.; “ de 1.001 a 1.500 cn A 
“C”, de más de 1.500 cm3. 

El comienzo de esta prueba está fijado 
para el 17 de marzo a las 22 hs. desde el 
Autódromo de la ciudad de Buenos Ai- 
res (únicamente). Los competidores, lue- 
go de llegar a Bahía Blanca por caminos 
pavimentados, seguirán rumbo a Zapala, 
lugar en donde pernoctarán para conti- 
nuar hacia Bariloche el día siguiente. Po- 
drán participar en la carrera regularis- 
tas de lra., 2da. y 3ra. categoría. Para 
inscripciones e informes, todo interesado 
deberá dirigirse al Club Argentino de Re- 
gularidad, Alberti 338, Capital, de 19 a 
21 horas. 


Club Argentino de Regularidad 


NUEVA COMISION 


Desde el 29 de diciembre de 1966, rige 
los destinos del C.A.R., la Comisión Di- 
rectiva que está integrada de la manera 
a continuación expuesta: 

residente: Miguel Angel Yasky; Vice- 
ente: Raúl Jorge Blanco; Secreta- 
rio: Norberto Jorge Espósito; Pro-Secre 
tario: Aldo Roberto Escola; 
Néstor Lecuenis; Pro-Tesorero: 
Rodolfo Zicavo; Vocales: Francisco Cabo, 
Enrique Esteguy, Walter Héctor Taddey 
y Guillermo Vaccare; Vocales Suplentes: 
Alberto Emilio Anzalone, Félix Ernesto 
Barral, Jorge Enrique Lambruschini y 
Rolando Alberto Ruiz; Comisión Fiscali- 
zadora de Cuentas: Titulares: Fernando 
Juan Barbot y Osvaldo Rafael Sanmarti; 
Suplente: Leandro Abbate. 





















































24 horas de constante rodar en la pista de Rafaela 
extenuador examen para la cupé Fiat 1.500 


Bajo la fiscalización oficial de la Comisión Deportiva Automovilista, la re- 
vista colega “Automundo” realizó entre los días 24 y 25 de noviembre ppdo., 
en el autódromo pavimentado de Rafaela, una prueba de comportamiento del 
Fiat 1.500 en su versión cupé, durante 24 horas continuadas con las lógicas de- 
tenciones para reabastecerse de combustible y cambio de piloto. Los registros 











oficiales señalan que el vehículo recorrió un total de 3.274,117 Kms. a un pro- 
medio de 136,421 Kmph. Contribuyeron eficazmente para el mejor logro de los 
propósitos perseguidos por “Automundo”, Yacimientos Petrolíferos Fiscales, 
Pirelli, Club Atlético de Rafaela y los hermanos Carlos y Américo Grossi, hom- 
bres vinculados estrechamente a la marca utilizada. En representación de la 
C.D.A. actuó el Dr. Estor Ruata. 
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0) 
DE POTENCIA endir” E 


Las condiciones actuales del tránsito exigen mayores esfuerzos del 
Conductor, El “MASTER VAC” BENDIX, Freno de Potencia moderno, 
libera al Conductor del esfuerzo de frenar. El Conductor “toca” 
el pedal y el Freno de Potencia detiene el coche. Ni el delicado pie 
femenino debe esforzarse para detener el vehículo, gracias al 
MASTER VAC. También las Fábricas Argentinas de Automóviles, co- 
mo las fábricas internacionales, lo han adoptado. 





COLOQUELO EN SU COCHE. NUNCA MAS QUERRA FRENAR SIN 
“MASTER VAC” BENDIX 


MODELOS PARA: FIAT 1500, PEUGEOT 
403 y 404, CHEVROLET 400, FALCON, 

JEEP GLADIATOR, VALIANT, PICK-UP 
CHEVROLET APACHE, PICK-UP FORD 

F-100, PICK-UP DODGE D-100, ETC. 











Escuche “LA SEGURIDAD EN El TRANSITO” pe dl 
por LR4 RADIO SPLENDID - martes y viernes a las 1850 hs. B 





RALLY “24 HORAS” 4 





pe . z z 
A este 600 lo llevan Ricardo San Sebas- 
tián y Osvaldo Ricupero 





Cero hora del día 4 de Diciembre. Con 
intensa lluvia, veintiséis parejas inicia- 
ron el Rally “24 Horas”, cuya organi 
zación estuvo a cargo de la Asociación 
Argentina de Automóviles Sport. El iti- 
nerario del rally era este: Capital Fe- 
deral, Cnel. Brandsen, por tierra a Gral. 
Mansilla, Ruta 11 (camino de la costa), 
Punta Indio, Gral. Conesa, Ayacucho, en 
donde se ascendía al pavimento rumbo 
a Tandil, Balcarce y Sierra de los Pa- 
dres. 
La gran precipitación, dejó intransi- 
tables los caminos de tierra por donde 
los competidores debían volver a] punto 
de partida desde Sierra de los Padres. 
Con mucho criterio, la Dirección de la 
prueba decidió dar por finalizada la mis- 
ma en Sierra de los Padres, ampliando 
el plazo de clasificación en media hora 
luego de haberse cumplido aproxima- 
damente, 900 kilómetros de marcha. 
CLASIFICACIÓN FINAL 
División “A” - Hasta 850 cm3 

109) (107), Ricardo San Sabastián - Osval 
do Ricupero, Fiat 600, con 1.485 Ptos. 

29) (103), Vicente Internicola.Roberto 
Burdín, Renault 4 L, 2.349 Ptos. 

30) (105), Antonio Giraldez - Alberto Ro- 
dríguez, Fiat 600, 3.848 Ptos. 

49) (102), Juan P. Estegui - Juan E. Vi- 
dal, Gordini 1093, 6.997 Ptos. 

1.650 cm3 

, - Venancio Testa, 

1.711 puntos (único bino- 






























División “B” - Ha: 
19) (206), Juan Ramír 
Fiat 1500 














cado) 
De 1.650 cm3 en adelaníe 
19) (301), Oscar Fineschi - Abel Santos, 
Falcon, 1.275 Ptos. 
20) (306), Arturo  Yeb 
Valiant II, 1.621 Ptos 

PRUEBAS ESPECIALES 

Velocidad libre en circuito pavimentado 
de 2.700 metros ubicado en Sierra de los 
Padr debía recorrerse en cinco 









- Jorge Yebra, 










: 19) Ricardo San  Sebas- 
svaldo Ricupero, en 11m.05: 

sión “B”: 19) Juan Ramírez 
nancio Testa, en 9m.305.4/5., 

División “'C”: 19) Arturo Yebra - Jorge 
Yebra, en_9m.29s.2/5. 

Tramo Sprint. En circuito de tie ba- 
jo la lluvia, Distancia 6 Km., en las cer- 
caní yacucho. 

División “A”: 10) Antonio Giraldez-= 
Alberto Rodríguez. 

División “B”:; 19) Juan Ramírez - Ve- 
nancio Testa. 

División 
Santos. 

TROFEO COPA INDEPE ENCIA 

Posiciones finales después de disputa- 
das seis pruebas con puntaje 
19) Andres Valle ........... 
20) Jorge Batmalle 


ve- 




















': 19) Oscar Fineschi - Abel 









35 Ptos. (x) 
34 ” ¿el 



























39) Carlos Valle .. 5:30 2. MS 
49) Alberto Rodrígue: +. 31 Y AS 
50) Jorge Cabana A 1,4 
6%) Norberto Furlan O 
79) Vicente Bellusci 
Í co 

89) 

D'Emilio (h.) os 
99) Remo Barbón 

Rey 13 sá 
109) Jorge Pugliese - Jorge 

Tancer ....... 


(x): El informe de la ir nos 
ha suministrado el nombre del na- 
vegante. 
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SONS 





Unicos cla A- 
dos en la B” 
luego de finali- 
zado el Rally en 
Sierra de los Pa- 
: Venancio 
sta y Juan 
Ramírez 
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REPUESTOS 


DE CALIDAD 
para automóviles 0 


y camiones Y 
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gunas 
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Viamon 





te 1430 






Distribuidores: 








SA: Comercial Industriol y Financiera « 





FRIC-ROT 
Gabriel 


AMORTIGUADORES 


eforzodos, seguros y eficientes. 
Diseñados poro sotisfacer los 
exigencios del servicio mós se- 
vero. Fabricodos en lo Argentina 
bajo licencio y osociación de The 
Gabriel Co., Clevelond.E.U.de A. 


FLUIDO Y REPUESTOS 
PARA FRENOS 
Superon ampliomente todas 
las nmormos estoblecidos de 
rendimiento, duroción y se- 
guridod. Wagner Lockheed es 
un verdadero simbolo de se: 
guridad en frenos. 












Buenos Aires 





€. 





Muy lindo el paisaje en Sierra de los Padres. Sin embargo el binomio Oscar Fineschi- Abel Santos, ganador de la Categoría 


“C”, no puede gozarlo 
án-O. Ricupero (* 






en virtud de estar disputando el tramo de velocidad libre. En 
”) y 3. Ramírez-Venancio Testa (“B”). La fuerte lluviz general desatada el dí, z 
iembre) obligó a los organizadores, la Asociación Argentina de Automóviles Sport, a dar por terminada la justa en Sierra de 





restantes Clases se impusieron R. San Se- 


realización (4 de 








los Padres 











(Viene de Pág. 14) 


3 de Septiembre: Villa Mercedes, Automóvil Club Mercedes 
en carreter: 

10 de Septiembre: Buenos Aires. Moto Club Argentino en 
Autódromo. 

17 de Septiembre: Córdoba. Asociación Cordobesa de Volan- 
tes en carretera. 

19 de Octubre: Zárate, Club Atlético Defensores Unidos de 
Zárate en carretera. 

18/28 de Octubre: Gran Premio de Turismo. Organizado por 
el Automóvil Club Argentino en carretera. 

12 de Noviembre: Buenos Aires. Organizan el Club de Re- 
gularidad del Interior y A.P.A.T. en Autódromo. 

19 de Noviembre: 25 de Mayo. Nueve de Julio Automóvil 
Club en carretera. 

26 de Noviembre San Pedro. Organiza Automóvil Club San 

sircuito. 
Alberti. Automóvil Club Bragado en ca- 






















10 de Diciembre: Mar del Plata. Mar del Plata Automóvil 
Club en carretera, 

17 de Diciembre: Buenos Ai Organización de la Asocia- 
ción Argentina de Automóviles Sport en Autódromo. 





Fomento Automovilista 


nero: Saladillo. Asociación Volantes Limitada “27” en 

circuito (A). 

19 de Febrero: Rivas, Asociación Volantes Limitada “27” en 
circuito (A). 

12 de Marzo: Capitán Sarmiento. Asociación Volantes Limi- 
tada “27” en circuito (A). 

19 de Marzo: Miramar. Asociación Volantes Limitada “27' 
circuito (B) 

9 de Abril: Villa Regina. Asociación Volantes Limitada “27” 
en circuito (B). 

16 de Abril. Junín. Organiza Auto Moto Club Junín en cir- 
cuito. 

23 de Abril: duelo Asociación Volantes Limitada “27” 
en circuito (A 

30 de Abril: eneral Acha. Asocia 
en circuito (B). 

21 de Mayo: Puán. Asociación Volantes Limitada “27” en cir- 
cuito (B). 

4 de Junio: Rivas. Asociación Volantes Limitada “27” en cir- 
cuito (A). 

11 de Junio: Allen (Río Negro). Asociación Volantes Limi- 
tada “ en circuito (B). 

25 de Junio: Arrecifes. Club Social Argentino en circuito. 


15 de E 














¡ón Volantes Limitada “27” 














2 de Julio: Carue. Asociación Volantes Limitada “27” en cir- 
ito la 





u 
9 de Julio: 





Organiza Asoc 

uito (A), 

Villa Regina: Asociación Volantes Limitada “27” 

circuito (B). 

30 de Julio: Saladillo. Asociación Volantes Limitada “27” en 
circuito (A). 

6 de Agosto: Macachín, Asociación Volantes Limitada “27” en 
circuito (A). 

13 de Agosto: Teodelina. Asociación Volantes Limitada “27” 
en circuito (A). 

20 de Agosto: Puán. Asocia 
circuito (B). 

3 de Septiembr Gral. Acha. Asociación Volantes Limitada 
“27” en circuito. 

17 de Septiembre: Rufino. Auto Moto Club Rufino en cir- 
cuito 
se o AS Allen (Río Ne, 

Volantes Limitada 

29 de Octubre: Rauch. Asociac 
circuito 

19 de Noviembre: 
“27” en circ 

10 de Diciembr 
lantes Lim: 


ión Volantes Limitada 











ión Volantes Limitada “27” en 











). Organización de la Aso- 
27” en circuito 
nm Volantes Limitada “27” en 





Campana. Asociación Volantes Limitada 








O. 
ar del Plata. Organiza Asoc 
“27” en circuito. 


Temporada Internacional de Fórmula !Il 


22 de Enero: Buenos Aires. Automóvil Club Argentino en 
Autódromo. 

29 de Enero: Mar del Plata. Automóvil Clu> Argentino en 
circuito. 

5 de Febrero: Córdoba. Autemóvil Club Argentino en cir- 
cuito. 

12 de Febrero: Buenos Aires. Automóvil Club Argentino en 


Autódromo. 
Midget 


1966/67: Asociación Argentina de Automóviles Midget en cir- 
cuito. 


ión Vo= 





Turismo Zonal Cordobés 


21 de Mayo: Villa Carlos Paz. Auto Moto Club Carlos Paz en 
carretera. 

23 de Julio: Villa Carlos Paz. Organización del Club de Pesca 
Carlos Paz en circuito. 

24 de Septiembre: Villa Carlos Paz. Auto Moto Club Carlos 
Paz en carretera. 

8 de Octubre: Córdoba. Córdoba Automóvil Club en carretera. 
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Fin de Año en Arcamsa 





Realizóse en el Club Atlético O NEncIaL de Rosario, el 30 de Diciembre ppdo., una 
cena de € radería por parte de las 

e istribuidor, respectivamente, 
El acto contó con la pre 
a las compañías cit. 
Janeri A., usó de 
ó asimismo, los progresos 
o 66, la eolnaión de las “em 















fue elegida la Srta. Nélida Villari- 

a aproximada de 500 

r, Esteban Daneri, 

a refiriéndose a la 

los productos 
¡da 

















La más alta calidad, 
precisión y garantía 


REPUESTO 
AUTOMOTOR 





BOMBAS DE AGUA WU 


Para toda clase 
de automotores INDUSTRIA 


ARGENTINA 





Juegos de reparación 


FABRICANTES 


F. GONZALEZ e HIJOS: 


aries Fábrica: 


Administración y Ventas: 
Tolcohuono 859 - Banfield F.C.G.R. 


F ¿Santiago del: Estero 1518/20 - Buenos Aires 


Representante en Mor del Plota: 
Moreno y Les Av Colón 3RA4 
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Jorge Newbery de 
Venado Tuerto iniorma 
en sus Bodas de Oro 


Como siempre, el Jorge Newbe- 
ry de Venado Tuerto, sigue ha- 
ciendo las cosas bien y con tiempo. 
Hemos recibido ya, los datos de 
su próxima competencia para Tu- 
rismo de Carretera, y junto a ellos, 
la constitución de su nueva CO- 
MISION DIRECTIVA, Todo, está 
a continuación. 

Según el calendario, la prueba 
tiene fecha para el 26/3/67. Se co- 
rrerá en un circuito de 86,000 
Km. que será recorrido en seis opor- 
tunidades. Distancia total: 516,000 
Km., de los cuales 269,400 Km. son 
de rutas pavimentadas. Partirán los 
coches desde la ruta Nac, 33 frente 
a la Escuela Provincial N” 1144, de 
ahí hasta cruce Sancti Spíritu, luego 
se seguirá hacia San Eduardo, y 
por el camino de Empalme hasta 
la ruta 33 llegando así a Venado 
Tuerto. 

La largada se efectuará a las 9,30 
horas, será aquella por ránking, y 
el puntaje es el común en estas 
distancias: 9, 6, 3 y 1 para el 1%, 22, 
3" y 4” respectivamente. Premios: 
en efectivo habrá dos millones de 
pesos y trofeos. La marcación de 





t la ruta se hará con los colores Rojo 


y Blanco, el sellado y la revisación 
tendrán lugar en las instalaciones 
del Club organizador y la distribu- 
ción de premios; en el local social de 
la institución en horas de la noche 
del mismo día de la carrera. 

El Premio de la competencia lle- 
vará el nombre de SILOS GARCIA. 


LA COMISION 1966/67 


Presidente, Domingo B. Romero; 
vicepresidente, Carlos Puñet; secre- 
tario general, Julio César Roberti; 
pro-secretario, Juan V. Ferretti; te- 
sorero, Oscar D. Marroquín; pro- 
tesorero, Guillermo E. Zurita; voca- 
les titulares, Miguel Noguera, Ing. 
Aldo Segurado, Julio Sánchez, Ino- 
cencio Aramendi; vocales suplentes, 
Ignacio Hernández (h.), Ovidio Ti- 
sera, Juan Rostán, José Saenz; sín- 
dico titular, Esc, Tomás López Sau- 
que, síndico suplente, Dr. Constan- 
cio Vaschetto, 








MECANICA 


BROSUTTI 
TODO. 


ETRE) po], [o] [e] 


RECTIFICACIONES - REPUESTOS 


PASAJE: y. R. RODRIGUEZ 3541 
“2 SANTA. .FE 











. HISTORIA PARA SGR CONTADA 


Nota de: MARIO SEBASTIÁN 





A fuerza de verlo en tantas ca- 
rreras junto a la máquina del san- 
carlino Felipe Lehmann, su rostro 
se nos hizo familiar, Creemos que 
“anda” en este asunto de los fie- 
rros desde los últimos años de la 
extinguida Limitada 31. ó 
cuando “su” piloto pasó a Mecánica 
Nacional, él también “se enroló” en 
Fórmula 1. Siempre humilde, Siem- 
pre servicial, Siempre alegre. Que 
ajustando una tuerca. Que limpian- 
do el parabrisas. En fin, siempre 
ayudando en esos pequeños gran- 
des detalles que le asigna el mecá- 
nico principal a los muchachitos 
que, como él, se pasan las horas li- 
bres metidos en el taller cebando 
mate, alcanzando una llave... Su ta- 
rea nunca pasó de eso. Claro, de 
mecánica sabe poco o nada. Pero él 
cumple su modesta función con 
acendrada vocación “tuerca”. Su 
mayor satisfacción consiste en estar 
junto a “su” piloto. Acompañarlo 
en las justas domingueras y ser 
útil en algo, aunque ese algo no 
sea más que ajustar una tuerca oO 
limpiar el parabrisas... Comenzó 
cuando aún usaba “los cortos”, un 
chiquilín que se las ingeniaba para 
que “los muchachos del taller” lo 
lleven “a las carreras”, Ahora ya es 
un hombre, va... no tanto, todavía 
no cumplió con la patria, Todo ese 
lapso, empero, no pasó en vano. 
Dentro de su ser fue germinando 




















una idea, una obsesión... ¡Correr 
con un auto de verdad! En el inte- 


rín lo había hecho en Karting, pero 
como el Karting murió de “muerte 
natural” en esta zona, su mira se le- 
vantó hasta un F. 1. 


Cuando lo comentó Elvio Oldani, 
uno de los patrocinadores de la ac- 
tuación de Lehmann, no lo qui 
mos creer. Tan luego él, el más 
modesto del grupo, el último de los 
colaboradores, se larga a la gran 
empresa. Sus recursos económicos 
son estrechos, Sin embargo, ya 








cuenta con dos ofrecimientos for- 
males: un motor F-100 y un Che- 
vrolet Super. Habrá que decidir. 


Eso lo hará Evidio Ramseyer, expe- 
rimentado técnico que también se 
ha puesto a su disposición para co- 
laborar en la construcción del cha- 
sis, el cual responderá, según nos 
aseguran, a la última palabra en la 
materia, vale decir motor en popa. 

Hasta aquí una historia como 
tantas. Una historia común, que no 
pretende promocionar a Julio Bella 
(personaje princip21), sino destacar 


y rendir homenaje a todos esos in- 
fatigables colaboradores de los vo- 
lantes, que desde el anonimato, ha- 
cen posible su participación. En 
torno a ellos es que intentamos 
plasmar en esta nota la profunda y 
desinteresada pasión que los anima. 


CONJUNTOS. - 
ARMADOS 














































































































































































































Y también, las humanas aspiracio- 
nes. 

Que este ejemplo. cunda, pues, 
aún cuando no sabemos si cristali- 
zará. La Mecánica Nacional nece- 
sita imperiosamente de estos jóve- 
nes. San Carlos tiene la palabra, 
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modelos 
distintos para 


COSECHADORAS, CAMIONES, 


AUTOMOVILES y MOTORES FIJOS 


SOMOS 
FABRICANTES 


JUAN F. SECCO 


Tel. 65956 - 65959 - 


Avda. Corrientes 353 - 


LA S.A. 


Rosario 
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AUTOMOVILISMO NORTEAMERICANO 





Traducción y texto: JORGE A. PIVIDORI 





Mario Andretti ganó la última carrera de la Categoría Sprint en 1966 





El Campeón de la categoría Sprint 
del USAC, Roger McCluskey, vio des- 
de afuera cómo Mario Andretti se im- 
ponía en la prueba de Manzanita 
Park, Phoenix, Arizona, consolidando 
así su segundo puesto final en las po- 
siciones del campeonato. 

La serie final a 30 vueltas tuvo este 
inesperado espectador más a raíz de 
la rotura del cigúeñal de su coche, du- 
rante las pruebas de calentamiento 
del motor. 

Larry Dickson partió desde la cuer- 
da gracias a su tiempo de clasifica- 
ción. 24,40 segundos. Lo singular del 
hecho es que en la competencia Sprint 
de Compactos de la semana anterior, 
Dickson estableció el mejor tiempo 
previo y se impuso en el evento prin- 
cipal; pero entonces con una marca 
alrededor de dos segundos más rápida 
que ahora, en la noche del sábado 27 
de noviembre. Sumado a lo expuesto, 
Dickson obtuvo la primera serie, y se 








ubicó segundo en la final, tras Mari> 
Ancretti. Las otras series tuvieron co- 
mo triunfadores a Bruce Walkup y 
Billy Wilkerson, respectivamente. El 
repechaje fue de Don Thomas, y la 
semi-final de Hal Minyard. 

Andretti comenzó la competencis 
que tuvo una bolsa de 5.000 dólares 
en la tercera posición de la fila in- 
dia, persiguiendo a Dickson y a Greg 
Weld. Luego de 10 circuitos el mag- 
neto del coche de Weld comenzó a fa- 
llar y éste quedó fuera de carrera. 
No obstante lo resbaladizo de la pis- 
ta (a causa del aceite que perdieron 
algunos coches), Andretti se las arre- 
gló para desplazar a Dickson de la 
posición de privilegio, colocando su 





Wally Meskowski N* 1 al frente 
en la vuelta 12% y manteniéndo- 


lo hasta la band:ra a cuadros. Tras 
de Dickson se clasificaron Billy Wil- 
kerson, Don Thomas, Gene Brown, 
Will Schmick y Hall Minyard. 





Mario Andretti se impuso en las 200 Millas de Phoenix 





Mario Andretti logró la victoria en 
la última prueba de la categoría CAM- 
PEONATO del USAC, el 20 de no- 
viembre ppdo. La competencia se lle- 
vó a cabo en la pista oval pavimen- 
tada de 1 milla de Phcenix, Arizona, 
y tuvo un total de premios de más 
de 25.000 dólares. El conductor oriun= 
do de Trieste, con el título ya en 
sus manos antes de esta carrera, aña- 
dió a su totai de puntos los que ad- 
judicó el evento corrido en memoria 
de Bobby Ball, terminand> la tem- 
porada con 3070 puntos. Jim McEl- 
reath terminó segundo en las posi- 
ciones, acumulando 2.430 unidades gra- 
cias a las últimas conquistadas con 
un tercer puesto en Pho:znix. Por su 
parte, Gordon Johncock finalizó ter- 
cero al cabo de las prueb>s del ca- 
lendario 1966, pese al hecho de no 
participar en esta última competen- 
cia a consecugncia de un choque du- 
ranta las sesiones de entrenamiento. 
Quinto en Phoenix, Joe Leonard re- 
sultó cuarto en el Campeonato. Y la 
gran sorpresa la dieron l:s hermanos 
Unser, quisnes intercambiaron luga- 
res en el ranking y al mismo tiempo 
escalaron posicion:s. Al, clasificado 
segundo en Phoenix, superó a Bob- 
by (cuarto en esta competencia de 
Arizona), logrando ubicarse 5% des- 
de su anterior 8% lugar en el Campeo- 
nato nacional; y Bobby subió un pun_ 
to desde su previo 7% Así, podríamos 
continuar con los motivos del resul- 
tado final de la temporada en la ca- 
tegoría mayor, pero remitimos al lec- 











tor a la lista que encontrará más 
adelante. 
Refiriéndonos en especial a esta 
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competencia de Phoenix, citemos que 
Andretti colocó en la cuerda su Dean 
Van Lines Special, merced a un tiem- 
po de clasificación de 29,47 segundos, 
nuevo registro tope para la pista lo- 
cal (190,655 km./hora!!!). Largada la 
carrer?, tomó la vanguar 











, y todo 
par2ció como si fuera a resultar un 


paseo para él. Mas Parnelli Jones 
pensaba de otra manera. Conducien- 
do en su primera carrera de Cam- 





peon2to (aparte de las 500 MILLAS), 
Jones comenzó a superar competido- 
res del lote hacia un segundo puesto 
y en la vutita 85%, después de un 
período con las luces amarillas de- 
salojó del primer puesto a Mario 
Andretti. Las cosas volvierzn a su 
primitivo statu casi simultánsamen- 
te con un choque de Jones con- 
tra la bara:da de protección exter 
—del cual resultó ileso Parnell—, pe- 
ro no a causa de dicho accidente. 
Esto ocurrió en la vuelta 133%, y des- 
de allí hasta el final sí punteó cómo- 
damente el triestino, logrando a la 
bajada de la bandera a cuadros un 
circuito de ventaja sobre su inmediato 
perseguidor, Al Unser, 

La posición final, al cabo de las 200 
vueltas a la pista, fue la siguiente: 
Mario Andretti, Al Urser, Jim McEl- 
reath, Bobby Unser, Joe Leonard, 
Lloyd Ruby. 

Es de citar otro accidente acaeci- 
do en la tercera vuelta de la prueba. 
Bud Tingelstad y Raph Liguori cho- 
caron entre sí, siendo lanzado el coche 
de Liguori contra el “guard-rail” in- 
terior. El coche de Tingelstad prác- 
ticamente voló, pera su conductor sa- 
lió luego del mismo caminando. Li- 














POSICIONES FINALES DE LA 
CATEGORIA SPRINT - AÑO 
1966 - USAC 


1% Roger McCluskey . . 770,5 puntos 
2% Mario Andretti 576,5 A 
3% Bobby Unser . . . 524 $ 
4% Don Branson 489,5 Se 


5% Larry Dickson . 314,5 

6% Al Smith RIO 5 
7% Arnie Knepper . . . 208 5 
82. Greg Weld 0 +. 3207 » 
9% Norm Brown . > 190: » 
10% Dick Atkins . . . . 138 E 
11? Bob Pratt . . ar 38 » 
122 Sam Sessions . . . 127 » 
13% Jack Larson . . . 9 po 
142 Ralph Liguori .... 95 A 


15% Dea Jones . 91,5 ES 

Figuraron en la lista 57 competido- 
res, el último de elles ubicado con 
1,5 puntos. 





guori también debió abandonar, su- 
friendo en su persona sólo un golpe 
sobre uno de sus ojos. 

FINAL DE CAMPEONATO NACIO- 














NAL (CHAMPIONSHIP) 1966 
Mario Andretti 3070 puntos 
Jim McElreath 2430 ES 
Gorden Johneock 2050 s 
Joe Leonard . 1275 
Al Unser , , 1260 
Bobby Unser 1210 
Don Branson (*) 1135 
Chuck Hulse 1030 
Billy Foster A 3 930 
Bud Tinge E 870 
Dick Atkins (*) 1 ts Bla, 
Roger McCluskey . E 780 
Ad. OYE a. 27 > ¿ 118 
Mel Kenyon . .... - 560 
Rodg:r Ward . . A DR 
Al Smith . .. qe 420 
Gary Congdon ...... 390 
Arnie Knepper * Pe 375 
George Snider . a 365 
Lloyd Ruby . . e 355 $ 
Larry Dickso> > - . 320 sy 
Eddie Johns-n : 300 » 
Art Pellard . . 4 280 
Bobby Grim . A 275 
Ralph Liguori 260 
Sam Sessions . . a 210) 
Carl Williams ..... 210 
Al Miller . . e 190 
Johnny Boyd y A 180 
Greg Weld . 2 180 


N. de R.: (*) Fallecidos a raíz de un acciden- 
te que protagonizaron durante la disputa de la 
competencia de Gardena, en California, el 13 
de noviembre ppdo. Dick Atkins era práctica- 
mente un novato da promisorias condiciones; 
Don Branson, por el contrario, un veterano (le 
llamaban “el abuelo”), había aportado mucho 
de su experiencia a las comisiones técnicas del 
Cuerpo de Directores del USAC. 





Baradero Auto Club 


NOTICIERO 





El 19/12/66, quedó integrada la nueva 
Comisión Directiva del d Auto 
Club. La misma está í ituida: 


del Comercio y la ] 
President: Carlos A. Deppeler 
industria Automotor Presidente: Egidio Focaraccio; 


rio: Luis V. Degese; Pro-Secretario: Jor- 
ge A. Bonini; Tesorero: Marcelino A. 
Malacalza; Vocales Titulares: Juan B. Ló- 
pez, Miguel Difalco, Eduardo D. Bohle, 
Roberto A. Caviglia, Arnaldo I. Cantore 
y Julio C. Luchini; Vocales Suplentes: 
, . . . Roberto E. Díaz, Néstor R. García y Pas- 
Entregaron los premios Fiat del X Gran Premio Turismo cual R. Giorgio; Revisores de Cuentas: 
Julio D. Díaz y Raúl D. Padrós. 
El Baradero Auto Club, tiene su sede 
en la calle Malabia 471 de la ciudad de 
Baradero. 















JUSTO VEIGA 


El quehacer periodístico del am- 
biente automotor, acaba de perder 
este estimado y prestigioso colega 
bien su actividad profesional en cuan- 
cánico-deportivo era su 
: iofónica “ENTRE RUE- 
DAS Y CAMINOS” por Radio Exce: 
sior y en el diario “LA 
RAZC Buenos Aires, también 
ejerció funciones en la agenc i 
formativa UNITED PRESS por má 
30 años. Pero donde su vinculac 
con el deporte automotor e mayor, 
por su labor particular, era la que 
Justo Veiga cumplió siendo locutor 
permanente del Autódromo de la ciu- 
¿od de Buenos Aires, donde su in- 
confundible y potente voz llevaba la 
información interna de todas las com- 
arrolladas 
Iguna otra ndici mí singular 
























































fu u efectua 
Entre los ganadores de premios especiales instituidos at Concord para el X ialida comunicarse dentro y 
Gran Premio de Turismo, los corredores que obtuv :ompensas fue- fuera del nte, sie: 
ron Alberto Rodrígue Larreta, lfonso Marín Ed Janedo, que aquí dos sentimientos de 
aparecen junto al director general de FIAT CONCORD, Dr, Oberdan Sallustro, en el ja el recuerdo de s 
acto en que fueron entregados los 20 automóviles adjudicados por la empre El profesional y como hombre, y el de la 
acto cons en una comida, ofrecida en su sede comercial, participando directivos inolvid>ble voz estentórea de tantas 





de las entidades vinculadas al deporte automotriz, conocidos volantes jorn=des del autódromo. 
concesionarios de la firma. De acuerdo a la clasificación del A.C.A., sos 
distribuyeron así: A. Rodríguez Larreta, seis 600 E, dos 800 coupé y un Fiat 1.500 cou- 
pé; Alfonso Marín, cuatro 600 E y un 1.500 gran se; Eduardo Rodríguez Canedo, 
dos 800 coupé y un 600 E; Francisco Mayorga, un 600 J. M. Aguerre Reyes, un 


800 coupé y Diego Baudrix, un 600 



















Proposición C. H. F. A. R. A. 





La Cámara Industrial de Fabricantes de Automotores, Repuestos, Acceso- 
rios y Afines (C.LF.A.R.A.), entidad que agrupa a fabricantes de partes para 
automotores, se ha dirigido al Ministro de Relaciones Exteriores y Culto de la 
Nación, proponiéndole que los vehículos automotores propios utilizados en las 
representaciones diplomáti argentinas en el exterior, sean de producción na- 
cional. 











Indudablemente, esta idea que tiende 2 promocionar al país en el extran- 
jero, mostrando el rápido progreso alcanzado por la industria automotriz y su 
capacidad de producir a un alto nivel de calidad como el que venimos viendo 
a diario, es una idea plousible en todo sentido por el significado de valorazión 
que contiene. A este respecto, será muy interesante que la propuesta sea motivo 
de un muy amplio estudio y en este caso el aporte que debe dar CIFARA se- 
rá lo suficientemente informado como para solucionar problemas que sin duda 
surgirán de la aplicación de la propuesta. Precisamente es nu: a industria de 
partes la que conoce perfectamente todas las dificultades habi hasta alcan- 
zar un tipo de producción que diera a los automatores construidos aquí la op- 
tima calidad requerida aplicable a su uso en nuestro pai Sabemos ya que 
en muchos casos hay una importante cantidad de partes fabricadas aquí de ma- 
yor calidad de las que antes se importaban. Y es en esto donde nuestra preo- 
cupación nos lleva a pedir un estudio a fondo del problema. dudar de la 
bondad de la idea propu 4, puesto que también muchas de partes han 
tenido modificaciones dimensionales a conseguir su adaptación a exigencias 
propias de nuestro uso, con lo cual aparecería el problema de abastecer normal 
y eficientemente, lo que es sumamente importante: UN SERVICIO DE MANTE- 
NIMIENTO. 


No tenemos información del número de vehículos propios en uso en las re- El conccido —y famoso— 
presentaciones argentinas. Solo se nos ocurre pensar que su número será lo su- departamento de carre 
ficientemente atractivo como para 
































« director del 
de Mercedes- 
que la propuesta sea estudiada, y tratar de Benz, Alfredo Neubauer, entregó el tro- 
salvar las di ultades que nunca serán pocas. Podri comenzarse, a manera de feo que Heva su nombre al campeón 
prueba, con las representaciones en los países vecinos: Bolivia, Brasil, Chile mundial de automovilismo, Jack Bra- 
Paraguay, Uruguay, y llegar luego a todos los países de la A.L.A.L.C. Esto podría bham. El trofeo es una reproducción en 
ser una experiencia aprovechable. bronce del coche de carreras Mercedes- 
Benz de los años 1954/55, con el que 
Fangio ganara los campeonatos mundia- 
les de dichos años. 























RUGIR DE MOTORES — 21 


Taller móvil para el periodista gráfico 





Ford Werke A.G. de Colonia, Alemania, a exhibiáo un laboratorio móvil para perio- 
distas gráficos. En un espacio de 2,40 metros cuadrados, la empresa, con 1 
ción de dos compañías alemanas, preparó en un Taunus 17 M. todo lo nec 
egistrar gráficamente cualquier acontecimiento. Tiene cuarto 0 
diofoto y equipo de radio teléfono. Pos: también un 
generador de energía eléctrica. 






















Reunióse el C. Consultivo de los concesionarios Ford 










Los miembros del Consejo Consultivo de Concesionarios Ford, e: 
Sr. Francisco Villar, deliberaron en el Hotel Tunquelen de Barilo 
presidente de Ford Motor Argentina, Sr. Douglas B. Kitterman, el 











sis de ventas, administración de negocios, repuestos, publicidad, ete 
trazaron pautas de trabajo para este año. La reunión culminó con un banquete. 
nota gráfica presenta a los viajeros junto al aparato que los condujo a Bariloche. 








Autoridades de la Cámara de Rectificación Automotriz 





Para el ejercicio 1966/67, la C. D. de la Cámara de Rectificación Automotriz, 
con sede en Agúero 851, 19P., Of. 10, ha quedado así integrada: 

Presidente, Eduardo Quirueñe (Rec. Bs. As. S.A.); vicepresidente, Ernesto 
N. de Milo (Ernesto N. de Milo); secretario, 1. J. Jasnis (Jasnis y Bassano 
S.R.L.); prosecretario, Juli Kreiman (Diesel Parisi S.R.L.); tesorero, Andoni 
B. A. de Mujica (Establecimientos Tryam S.R.L.); protesorero, Alfredo Pelle- 
grini (A. Pellegrini y Cía.); vocales: Juan A. Bettetini (Lanzani y Chiotti), 
Héctor Freijedo (Freijedo y Pantano), Juan Morrone (Rodríguez y Morrone), 
Leonardo M. Otero (Otero y Cía. S.R.L.), Augusto Peruglia (Peruglia e Hijos), 
Francisco Scutella (Rectificación Antártida), Dante Vallero (José N. Vallero 
S.A.); Pedro A. Zunino (Zunino Hnos.) y Orlando Gervasi (Rectificación Ca- 
bildo S.R.L.); suplentes: José L. P. de San Román (Dall Bosco y Cía.) y Ber- 
nardo Durando (Establecimientos San Martín); revisores de cuentas: Mario A. 
L. Bonifacio (Eanches y Modugno) y Héctor A. Cuccarella (Casa Cuccarella). 
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Audición sobre tránsito 


Ha entrado en su cuarto mes con- 
secutivo de transmisión por L.R.4 
Radio Splendid, la audición “LA SE- 
GURIDAD EN EL TRANSITO”, que 
co? el auspicio de BENDIX ARGEN- 
TINA S.A.LC., todos los martes y 
viernes a las 18,55 horas, presenta el 
periodista señor MANUEL HERNAN- 
DEZ BROCAL. 

Las condiciones del tránsito en el 
país justifican la difusión de audi- 
ciones de esta índole, que además de 
os para automovilistas y pea- 
tones, enfoca diversos aspectos de la 
legislación sobre la materia y la apli- 
cación y vigilancia del cumplimiento 
de la misma y su actualización, re- 
querida por el actual parque automo- 
tor argentino. Comprenden los comen- 
tarios y noticias que se difunden, las 
condiciones de seguridad que deben 
reunir los automotores y en modo 
especial, lo relacionado a las normas. 
Que deben cumplir los más importan- 
tcs repuestos que sa utilizan para su 
reparación. 

Los adelantos que se incorporan en 
materia de seguridad de los vehícu- 
los y sobre ordenamiento del tránsi- 
to en todo el mundo, merecen reite- 
rados enfoques, que les permiten 
los oyentes estar actualizados con res- 
pecto a tales necesidades en todas las 
latitudes. 


El Opel Rallye - Kadett 
delicia de conductores 


Una de las virtudes más aprecia- 
das en el modelo Kadett lanzado al 
mercado en 1962 por la ADAM OPEL 
AG, subsidiaria alemana de G. Motors 
Corporation, es su sobresaliente esta- 
bilidad. 

Es así que muchos corredores de ra- 
ye, recurrieron al Kadett para pre- 
pararlo y participaron con crecido 
éxito en las más diversas pruebas de 
largo aliento y resistencia. 

De ahí que la Adam Opel haya de- 
cidido producir una versión deporti- 
va del vivaz Kadett. Tiene un índi- 
ce de compresión de 9,2:1 y una po- 
tencia de 60 H.P./DIN a 5.600 revo- 
sjuciones por minuto. Alimentación a 
cargo de dos carburadores Solex des- 
descendentes, Para absorber la eleva- 
da potencia del motor —que genera 
55 H.P. por litro— tanto las bielas co- 
mo el cigiieñal giran en cojinetes de 
¿lta resistencia, cubiertos por una 
aleación especial de cobre y plomo. 


Filtros Puro Lator para la 


Refinería Esso de Campana 


La Compañía ESSO S.A.P.A. ha ins 
do 5 filtros G-141JS motorizados, fabr: 
dos por Purolator Argentina S.A.I.C., en 
su refinería de Campana, los que se uti- 
lizan para el filtrado de grasas. 

Como se sabe, la filtración de este ti- 
po de materiales, siempre presenta un 
problema básico: la viscosidad. Para so- 
lucionar estas dificultades, Purolator pro- 
puso una solución integral: el “metal ed- 
ge filter”, conocido en nuestro país como 
“filtro auto-clean”. La escala de filtra- 
ción va de 001 pulgada a 020 pulgada. 
CONVENCION SUDAMERICANA 
DE FILIALES 

Regresó a nuestro país el gerente ge- 
neral de Purolator Argentina, Dr. Paúl 
de Wilde, quien asistió a la convención 
de ventas del Area Sudamericana reali- 
zada en Caracas. Viajó en compañía de 
los Sres. Hugo Grana y Lutz L. Baldner, 
asistente de gerencia y gerente del de- 
partamento de ventas, respectivamente. 

El Dr. De Wilde se manifestó muy sa- 
tisfecho por los resultados de las deli- 
beraciones. 







































Estuvo en San Pablo, Brasil, visitando las instalaciones fabriles que Robert Bosch Do Brasil, integrante del grupo Robert Bosch 





CmbH, Sttutgart tien: 
mente impresionados 
Alberto 


e en esa ciudad, un nú 
Integraron la delegación los Sre: 











Aires); Domingo Moore (Córdoba); Francisco Pugli 
rá) y Enrique Willers (Villa Ballester), siendo 











Exitos de los filtros “Micronic” de Purolator 








En nuestro país hay mucha experiencia sobre la 
construcción de filtros para automotores —aire, acei- 
te y combustible—, cosa que no ocurre, por ejemplo, 
en diversos países de Europa, donde la aplicación de 
este elemento data de un lapso relativamente corto, 
debidv a que sus carreteras son mucho más limpias 
que las nuestras, sin suelos arenosos. 

Purolator S.A.1.C., fabricante del filtro “Micronic” 
puede dar fe de esa experiencia. Asistida técnicamen- 
te por su casa matriz, Purolator Products Inc, de EE. 
UU. cuenta con un aval que representa la actuación 
de ésta a partir de 1923 en que lanzara su primer 
filtro. 

Así, al compás de las hazañas cósmicas 
en este aspecto técnico puesto que se utilizan filtros 
“micronic” en aviones supersónic y en todos los 
cohetes norteamericanos, en vehículos espaciales y 
en las rampas de disparo de las cápsulas tripuladas. 


El Ford de Alemania 














se avanza 











Ford de Alemania dio a conocer dos nuevos modelos: el Tau- 
nus 12 m. y el Taunus 15 m. El primero es una nueva ver- 
sión del modelo presentado hace 4 años. El 15 m. es una nue- 
va unidad, la primera de 1.500 cc. de cilindrada construida pa- 
ra llenar el vacío existente entre el 12 m. de 1.300 c.c. y el 
17 m. de 1.700 cc. Ambos tienen igual estructura externa con 
líneas renovadas, pero las parrillas del radiador son diferentes. 
Los faros delanteros del 12 m. son convencionales, en tanto 
que los del 15 m. son cuadrados. El motor V4 del 12 m. de 
1.300 cc. produce 63 bhp y alcanza una velocidad máxima de 
130 kmph. La aceleración de 0 a 100 km. se logra en 23s. El 
motor V4 del modelo 15 m. de 1.500 cc. y 715 bhp. puede lograr 
una velocidad máxima de 136 kmph. y una aceleración de 0 
a 100 kmph. en 19,55. K 














leo de concesionarios de venta 


, Ricardo A. Depaoli (Villa María); Omar Bettiol (Las Perdices) 
tto (Rosario); Américo Jordán Cruz y Ernesto Jordán Cruz (Comodoro Ri 
(San Juan), Ambros 
ompañados por los Sres. Ing. Kai C. Lahusen, Elmar Mar 
wits, integrantes de la firma 





de h Argentina SRL. 
chio, Ern 
Alfredo Fernánd: (Bolívar) 
; Juan Lateesa, (Chivile: 
Ubero (Córdoba); Falf 


regresando grata- 
sto Mussini (Salta), 
Mario J. Ferraga- 
Inis Lovazano (Bs. 
nger y señora (Obe- 
ach y Alberto Zwit- 























Una nueva turbina a gas para 
propulsión de camiones 








En la Conferencia Anual de la Asociación Americana de Ca- 
mioneros fue presentada por Ford Motor Company un proto- 
tipo de una turbina a gas experimental, de 375 HP, diseñada 
especialmente para el camión Ford W-1000. nueva tur- 
bina modelo 707 estaba ya instalada en un camión común co- 
mercial, pero se ha superado la etapa experimental. Sin em- 
bargo se podrá poner en venta en los primeros años de 
década del 70. Entre 5 ventajas amos: el modelo 707 pe 
una tonelada, ¿proximadamente, que un motor de camión 
común de la misma potencia. Puedo circular en las grandes 
carreteras con la misma velocidad que los coches de pasajeros 
y los camiones más livianos. 




















Ford Motor Argentina ofreció 
una recepción despidiendo 1966 





En los salones del Alvear Palace Hotel, Ford Motor 
Argentina S.A. ofreció su tradicional reunión de fin de 
año, con asistencia de autoridades oficiales, funcionarios, 
representantes del periodismo de todo el país, miembros 
de las principales cámaras empresarias, deportistas vincu- 
lados al automovilismo, entre ellos el ganador del Gran 
Premio TC, Carlos Pairetti, periodistas, etc. 

Durante la fiesta el director de la empresa, doctor 
Julio J, Navarro Monzó, transmitió los saludos del pre- 
sidente de la misma, señor Douglas B. Kitterman. El co- 
rredor Pairetti recibió una réplica del legendario Ford T 
y cada uno de los periodistas recibió a su vez, un cuadro 
recordatorio. 
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Producción de automotores en el país durante el mes de noviembre y totales acumulados 
en el período enero-noviembre de 1966 y su comparación con iguales lapsos del año anterior 


La producción de automotores en el país, durante el mes de noviembre del corriente año fue de 17.480 unidades. Su com- 
paración con el mismo mes de 1965, evidencia un aumento de 444 vehículos, es decir, 2,6 por ciento. De ese total 11.647 fueron au- 
tomóviles, 1.066 rurales 2.983 pick-ups, 15 jeeps, 305 furgones y 1.464 camiones y Chasis para colectivos. 

La producción acumulada en el periodo enero-noviembre de 1966, alcanzó a 163.894 automotores, siendo en consecuencia in- 
ferior en 16.043 unidades, o sea 8,9 por ciento, comparada con igual lapso de 1965. Se produjeron 114.108 automóviles, 8.898 ru- 
rales, 27.437 pick-ups, 881 jeeps, 1.241 furgones y 11.329 camiones y chasis para colectivos. 




















Aumento Acumulado Aumento 
Noviembre o Enero-Noviembre o 
1965 1966 disminución % 1965 1966 disminución % 
DOTADO ea 17.036 17.480 + 444 + 26 179.937 163.894 — 16.043 — 89 
Automóviles . . O A E 10.476 11.647 + 1.171 + 11,2 111.538 114.108 + 2.570 + 23 
A A 1.509 1.066 — 443 — 29,4 12.542 8.898 — 3.644 — 29,1 
EIOR UDS) area a a e e 3.215 2.933 — 232 — 7,2 37.827 27.437 — 10.390 — 27,5 
A RE 165 15 — 150 — 90,9 1.273 881 — 392 — 30,8 
DULTOMED  a 218 305 + 87 + 39,9 1.382 1.241 — 141 — 10,2 
Camiones y chasis p/colect. (2) 1.453 1.464 + 1 + 08 15.375 11.329 — 4.046 — 26,3 


(1) Incluye chasis para pick-ups. 
(2) Incluye solamente vehículos desde 1 tonelada de carga útil 





FIESTA DE RECTIFICADORES 





Vista de la con- 
currencia en el 
pic.nic de los 
rectificadores. A 
la derecha, y en 
la misma fiesta 
del Centro Astu- 
rizno, vemos el 
Sr. Orlando Pron 
—rectificador de 
nuestra ciudad y 
Pte. del Automó- 
vil Club Sta. Fe 
—, su Sra. esposa 
y huestro Direc- 
tor Gerente, Don 
José Vazzeilles. 





Los rectificadores de Santa Fe, ofrecieron a sus colegas de Rosario. 
un agasajo que se realizó el 18/XI1/66 en la quinta del Centro Asturiano 
de Santa Fe, A la misma, asistieron entre otros, los Sres. Juan F, Secco 
y Nemesio Giuliani, Presidente y Vice respectivamente de la Cámara de 
Rectificadores de la Provincia de Santa Fe. 








NOVIEMBRE: Mes de mayor producción automotor Creciente consumo de nylon 
La Asociación de Fábricas de Automotores (ADEFA) informó que la produc- | Je alta tenacidad para 
ción de automotores de noviembre de 1966 fue la más alta del año, con 17.480 uni- 





Zas 
dades, 'coincidiendo con el mes de mayor producción de vehículos comerciales. neumáticos 
Durante once meses de ese año se produjeron 163.894 automotores, contra 179.926 
de igual período de 1965, o sea que hubo una reducción de 16.032 (8,9 %). 

Este es el informe estadístico: 





Hasta hace unos 25 años, el algodón 






















Empresas Noviembre 11 meses 11 meses era el único elemento empleado por 

1966 1965 1966 la industria del caucho. Años des- 

pués, a poco de finalizar la guerra, 

CIA. IND. DE AUTOMOTORES SAICIF .. .8.539 NAS 5 ¡ 2 

CHRYSLER ARGENTINA S.A. ..... 12.860 el rayón viscoso desplazó a dicho ele. 

FIAT CONCORD SA. . 34.202 mento en razón de su mejor compor- 

FORD MOTOR ARGENTINA S.A. 061 27.510 tamiento frente a la acción del calor 
GENERAL MOTORS ARGENTINA A. 2189 19.509 y los efectos de los impactos. 

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SAN ¿ 36 co En 1956, la Compañía Du Pont lan- 

MERCEDES-BENZ ARGENTINA S. A. 280 2.700 2.165 26. en. EE. UU, un. muevo tipo, de hi- 

Total Empresas ADEFA .......... 15.490 146.138 lado de nylon de alta tenacidad, fru- 

to de avanzados técnicas de produc-= 

CITROEN ARGENTINA S.A. ... 731 5.464 ción y largos estudios de laborato- 

DINFLIA. .. AMAN 131 2.201 rio, que en pocos años habría de ex- 

IA: 1.128 10.061 perimentar un singular desarrollo no 

ISARD ARGENTIN . = % sólo en la industria del neumático, 

A ES A E sino en múltiples actividades. 

Total otras empresas ......o........ 1.990 13.804 17.756 En nuestro país, el nylon de alta 

tenacidad comenzó a producirse en 

OLI EN ro 17.480 179.926 163.894 1963, en el complejo industrial de Du- 


cilo, en Berazategui. 





24 — RUGIR DE MOTORES 





Agregados extranjeros en el Centro 
de General Pacheco 





Agregados navales, militeres y aéreos acreditados ante nues- 
, acompañados por el coronel Jorge León Lenain, del 
mayor general del Ejército y el capitán de fragata 

B. po, estuvieron en el C. Industrial Ford, Pertene- 

, España, Rusia, 

ria y los EE. UU. 

almuerzo del que p: 

de Fo: abló el general de briga 

Sánchez Río, de M o, quien agradeció las Slen: 

ciones recibidas 











5 representantes de M 
, Boliv: . Arabe 
jados con 




















Visitas al Centro Industrial de 
Mercedes-Benz Argentina S. A. 








alizadas 
A. ubi- 


Consignamos algunas de las importantes visitas 
al Centro Industrial de Mercedes-Benz Argentina 
cado en González Catán, Bs. Aire 
Fue así que el Secretario de Industria y Comercio de la 
ación, Ing. Mario Oscar Galimberti, acompañado por. 


























secretario de Industria, Ing. Ismael Alcacer Me Kinle 
sores técnicos de la Secretaría, fueron recibidos por ul direc. 
tor de la citada firma y de Daimler - Benz A. G. de Alemar 





por el director de Mercedes-Benz Argentina, Sr. W. A Mo- 
setti y otros altos funcionarios, 

El ingeniero Galimberti y 
versas plantas de producción 
de la empresa, imponiénd 
miento de ejecutivos y p: uperior 

Finalmente la delegación ofic fue ag 
muerzo, oportunidad en que habló el Secre 
para agradecer atenciones. 








acompañantes recorrieron di- 
ando el desarrollo técnico 
s detalles con el asesora- 


















jada con un al- 
lo de Industrias, 






*or 


También el Centro Industrial Mercedes-Benz Argentina 
fue visitado por el Sr. Ernesto Kalkenheim, miembro del di- 
rectorio de la firma Fichtel y Sachs y el Ing. Sigfrido E. 
Hayd, representante de la misma en Argentina. 

Fueron recibidos por los directores Ing. F. K. Binder, de 
Daimler Benz y de Mercedes Benz y W. A. Mosetti, de ósta 
última, y otros funcionarios, 

Luego de recorrer las instalaciones, el Sr. Kalkenheim des- 
tacó su grata impresión por todo lo que había visto. 


*oko ox 















Procedente de Sttutgart, Aleman 
el jefe de Inspección y control de calidad de Daimler-Benz 
A. G., Ing. Otto Kasbaum. El mismo estuvo vari s 
tando la planta de González Catán, de Mercedes Benz Argen- 
tina, para interiorizarse de la aplicación de los últimos ade- 
lantos técnicos en materia de control de calidad, de todas 
las partes empleadas en la fabricación de los chasis 1112. 


viajó a la Argentina 














En tres años los neumáticos solo 
aumentaron en un 34 % 





En tanto que nuestro signo monetario perdió el 
713 % de su valor en relación a las divisas extranjeras 
durante los últimos tres años, el precio de los neu- 
máticos se incrementó en ese lapso solamente en un 
34 %. Mientras tanto, según la Dirección Nacional de 
Estadísticas, el costo d> la vida aumentó, desde octu- 
bre de 1963 al mismo mes de 1966, en un 104 %. 

Es indudable que li: gran eficiencia con que ope- 
ran las plantas fabriles, ha podido contrarrestar el 
deterioro del poder ad«uisitivo de nuestra moneda y 
otros factores que actútn decisivamente sobre la for- 
mación del precio, y c> ahí que los fabricantes de 
neumáticos hayan podido limitar sus aumentos a un 
promedio del 11 % anual. 














Jornada de la Convención N. de Clubes 4-A 








Delegados y líderes de todo el país, partic de la V Con- 
vención Nacional de Clubes 4-A se reunieron en el Centro 
Industrial Ford de General Pacheco, jun nente con autori- 
dades d LN.T.A. y otros invi peciale: Tuvieron 
oportunidad de recorrer las insta ones de todas las plantas, 
y en un almuerzo ofrecido por rd, habló el Ing. Wal 

de la S ión Pro Clubes 4-A, qu 
la En nombre del 
T.A. habló la ingenie agrónoma Enriqueta P. de Vin- 
cien y, finalmente se dirigió a la concurren el B: de 
Relaciones Cív de Ford, Sr. Oscar Urbinati L i 
fijó la de la empresa al apoyar planes 

vinculados al agro 
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Con motivo de la entrega de los certificados de calidad ase- 
gurada por Ford Motor Argentina, habla en planta de Ge- 
neral Pacheco, el presidente de la empresa, SE Douglas B. 
Kitterman. 59 fueron los proveedor: dos por e 
testimonio, concedido + quienes hayan ev dehiciado que 
productos siguen el proceso exigidos por los pl 
niería de d y constituye tos certificad un reconoci- 
miento di to obtenido en este uerzo común. La nómina 
de las firmas proveedoras, es la siguiente: Chivicoly Soc. en 

















































Com. C.LM.S.A. Corswant Ind. Met. S. A. 
S. A. é i S.R.L.; Eaton Ej 
Espel Fabremet S.A. Fabutor S.A.; Fita 
A Vladimiro; Neu cos General Arg. S.A.; Gia- 


Grisolia Romero y Cía. S.A. 
Curetti Ugo y Cía. $. Indico Argentina S.A.; Inmea 
Italgide S.R.L.; Jocar S.R.L.; Jorman S.A.; Lattya S.R.L.; 
¿ACAF. Marín Bezaeel; Mergherian S.A.C.L.F.; Me- 
ca Mediterránea S.A.; Orlan Rober S.A.C Ozvegi Kiss 

A. Philips Argentina S.A.; Industrias Pirelli; Me- 
S.C.; Prome- 


o Hermanos; Comaplast; 





























émperley 
gentina S.. T.RLA. 
Turul S.R.L.; 


erotécnica Jos 








Homologan al amortiguador a gas 
para competencias 





La Federación Internacional del Automóvil en su 
código deportivo homologó el amortiguador a gas pa- 
ra ser incluido en las competencias Anexo “J”. 
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Jefes militares en el Centro Industrial Ford 








Mar de la Di- 
rección General de Fabric nes Militares, ompañado por 
los coroneles Gustavo A. Gallo, Edgardo Aldinio, Hor: 
alo drid y los ingenieros Eladio Salar, Carlos A. Agustí 
biano y Lorenzo Dur; visiteron el Centro Industri 
Ford en General Pacheco, siendo recibidos por el Sr. Loren: 
A. Blanco, gerente agdscripto a la Presidencia de la € 
y el Ing. Oscar G. Vélez, recorriendo en su compañía la: 
lalo ciones que comprenden dicho centro y finalmente 
jados con un zImuerzo, 21 que asistió también el Dr. Julio 
J. Navarro Monzó, director y gerente general de Relaciones 
Públicas y Publicidad de Ford Motor 




































A pocos días de celebrarse fabricación del Falcon N? 50.000, 
otro acontecimiento significotivo se registró en el Centro 
dustrial Ford de General Pacheco, con motivo de la produc- 
ción del motor 100.000: una unidad con un motor Falcon de 
187 pulgadas cúbicas de cilindradas. En ocasión de salir el 
mismo de lz línes mequinada, estuvieron presentes el gerente 
general de menufectura, Sr. J. A. Mc Cabe; el gerente de la 
planta de motores, Sr. E. E. Cobleigh, el gerente edscripto a 
la Presidencia, Sr. L. A. Blanco; el gerente de Producción de 
2 Plante de Motores, Sr. R. Dorzanski, los ingenieros R. Mar- 
tínez y E. B. Lucius, de la Oficina de Ingeniería de Producto, 
operarios y emplezdos especializados. 

























Se realizó en Mar del Plata una 
convención sobre frenos 





En el Hotel Provincial de Mar del Plata se reali- 
zó la convención anual de Bendizx Argentina SAIC, 
empresa productora de sistemas de frenos hidráulicos 
y frenos de potencia para automóviles y camiones, 
asistiendo viajantes y representantes de todo el país. 
Durante las deliberaciones fueron analizadas nuevas 
técnicas de venta y planes de distribución, así como 
la incorporación de renglones a producir en el país 
por primera vez, tales como la bomba de freno de 
doble circuito. 
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En un 2cto realizado en la Seccional 24 de la Policía Federal, 
Capital, Ford Motor Argentina entregó un Ford Falcon para 
integrar la flota de patrulleros de la Policía Federal. Las lla- 
ves de] vehículo fueron puestas en manos del Sr. Manuel 
Rodríguez Vila, vice 2 cargo de la Presidencia de la Asocia- 
ción Pro Hogar Pol por los Sres. Dr. J. J. Navarro Mon- 
7 director y gerente general de Relaciones Públicas y Pu- 
bl d, y O. E. Urbinati López, gerente de Relaciones Pú- 
blicas de la empresa, Estuvieron presentes el inspector ma- 
yor, José Rafael Ventura, quién representó al jefe de la Po- 
licía Federal, oficiales superiores y otras autoridades, Habla- 
ron el Dr. varro Monzó, en nombre de Ford Motor Argen- 
tina, el vicepresidente de la citada Asociació el comisa- 
rio de la Sec. 21, Juan Carlos Suar. 



















Autoridades de la Cámara de 
Réctificadores de Córdoba 


Tiene nueva C.D, la Cámara de Rectificadores de 
Automotores de la Provincia de Córdoba, siendo ésta 
su actual composición: Presidente, Gabriel Tavella, 
(Talleres CITAM S.R.L.); vice, Raúl Rodríguez, 
(SOMIC S.R.L.); secretario, Héctor Stabio, (Rectif. 
Stabio S.R.L.); pro, Juan C. Retengui (Talleres SI- 
VE S.R.L.); tesorero, Juan José Abril, (Ramcor 
S.R.L.); pro, Dorino V. Piva (Omcayco S.R.L.); 
vocales titular Werner Hoffman (Hoffman y Fe- 
rrero S.R.L.); Juan M. Chiappo, (Chiappo y Baren- 
go S.R.L.); Angel Possetto (Galliano, Possetto y 
Angelino); Pedro Vanoni, (H. Berta y Cía. S. A.C. IL 
F.); Lucio Renedo (Rectif. Wedelaine S. R.L.); Dante 
Coppari, (Rectif. Cosil S.R.L.); vocales suplentes: 
Italo Grasso, (Grasso S.R.L.); Horlando Córdoba 
(Rectif. Corec S.R.L.); Sergio Scabolini, (E.SM. A. 
S.R.L.); Juan C. Gontero (Rectif. “Gontero”); José 
Ribotta (Rect, Motor S.R.L.); Luis H, Rinaldini, 
(Rectif. “Rinaldini”); comisión revisora de cuentas: 
Roberto Righetti, (Righetti, Pelanda y Cía.); Atilio 
Audrito, (Talleres Gale S.R.L.); Mario M. Ferrer 
(Rectif, Ferrer); suplente, Manuel O. Deán, (Reectif. 
Deán y Ferré). 











MESA REDONDA SOBRE LA 
INDUSTRIA AUTOMOTRIZ 


En la Planta San Martín de General Motors 
Argentina, doce personalidades vinculadas a la 
economía y los negocios participaron de una 
reunión de mesa redonda, Fueron ellos: los doc- 
tores José Alfredo Martínez de Hoz (h), Julio 
César Cueto Rúa, Arnaldo Musich y Juan B. 
Martín Alfredo Bracht, presidente de Petroquí- 
mica Argentina; Eduardo S. González, directivo 
de la Asoc. de Concesionarios; Ing. Luis J. Va- 
sallo, de la Cámara de la Industria Automotri 
Ing. Héctor López, vicepresidente de Pratti Váz- 
quez Iglesias; Ing. Antonio Vilá y el Ing. Juan 
A. Maisterrena. 

Presidió las deliberaciones el Dr, Jorge Veh- 
be, ex-secretario de Hacienda de la Nación, y se 
debatieron durante dos horas aspectos de la in- 
dustria automotriz, especialmente los vinculados 
a su incidencia en el mercado de capitales, el 
turismo, etc. 




















El Gobernador de Buenos Aires, Gral. de Brigada (R.E.) 
co A. Imaz presidió 1. ceremonia de colocación de una 
, fundameníal en las bases de un nuevo e io con el 
General Motors Argentina ampliará su fábrica de moto- 
chevrolet “Ss Bancadas”, en la planta de S. Martín. 
stieron los mi ros de Gobierno, Dr. Alberto Canestri; de 
Economía y Hacienda, Dr. J. M. Dagnino Pastore; de Obras 
Públi Ing. Conrado Beuer; Bienestar $: 1, Dr, Jorge 
Pittaluga; Educación, Dr. Abel Calvo y Agricultura, Sr. Pa- 
blo Brunbaum, el intendente de S. Martín, coronel (R.E.) € 
ser C, Fragni, el Obispo, monseñor Manuel Menéndez, quien 
bendijo las instalaciones. Luego de la ceremonia, hubo un al- 
muerzo, hablando el director gerente de la empri Sr. Ho- 
ward W. Vange y el general Imaz. Ambos destacaron la tras- 
cendencia del paso dado por G.M.A. 













































Altos funcionarios de General Motors Corporation visitaron 
Bs. Aires, recorriendo en 12 oportunidad laciones de 
General Motors Argentinz. Aquí vemos a 5. Gilbert C. 
Donovan, gerente de ventas de la empri 2rgentina; Brad- 
ford W. Stone, gerente regional para América Latina; Earl € 
Daum, gerente general de la División Ultramar y vicepresi- 
dente de la Corporación y Semon E. Knudsen, vicepresidente 
a cargo de las divisiones Ultramar y de Canadiense. Fue- 
ron acompañados en la recorrida por nstalaciones de 
G.M.A,, por el Sr. Howard W. Vange, ai ector gerente de la 
misma. Cabe consignar, que, a nivel oficial, entrevistaron al 
Secreterio de Industria de la Nación, Ing. Mario O. Galimberti 


















Se esfuerza la industria automotriz en 
alcanzar la meta de “cero defectos” 








El Sr. Harry E, Chesebrough, vicepresidente de 
Planeamiento y Desarrollo de Productos de Chrysler 
Corporation, de Detroit, hablando en la Sociedad 
Americana para el Control de Calidad, afirmó que 
alcanzar la meta “cero en defectos” en cuanto a se- 
guridad, es el ideal del fabricante de automóviles, 

Pasó revista luego a los exigentes controles por los 
que pasan los coches de Chrysler, señalando que un 
automóvil contiene alrededor de 16.000 piezas distin- 
tas, muchas de las cuales son producidas en las plan- 
tas de los fabricantes, pero que también es necesaria 
una enorme e intrincada red de proveedores, Chrys- 
ler Corporation, acotó, tiene 18.000 proveedores. 








Estadística sobre parque de 
automotores en el país 


Un interesante —y elogioso— trabajo ha edi- 

ADEFA —Asociación de Fábricas de Auto- 
sres—, de gran utilidad para cuantos están 
vinculados comercial e industrialmente a la ac- 
tiv.idad afín, Inclusive para el periodismo re- 
presenta un elemento de consulta digno de estar 
en todas las redacciones. 

Se trata de una estadística cuidadosamente 
ccmpilada, sobre el parque de automotores en la 
República Argentina, años 1963 - 64, formulada 
en base al patentam'ento de vehículos de trac- 
ción mecánica, por jurisdicciones, departamen- 
tos y localidades en 1964 y su comparación con 
1963. 














El Centro de Investigación del Diseño Industrial, uno de los 
19 que tiene el LN.T.f., ¿4mitió por primera vez un coche en 
su muestra permanente de objetos de buen diseño: un Che- 
vrolel Super 66 de la G.M.A. Esto fue motivo para que la 
empresa ofreciera un cokteil de agradecimiento a los funcio- 
ne.rios de dichos organismos, en el local de la muestra. Vemos, 
Ce inquiería e derecha, .rquitecto Rodolfo Moller, presi- 
dente del CDA; Dr. secretario de Indust 
y 71 Ing o Uribe, ger rente de Promoc ón. En el acto de 
relerenc ron el arquit N 
T.1 Ing. Salvsior Maríz del rril y pradecló la distinción, 
el gerente de Relaciones Públicas de General Motors Argen- 
tina, Sr. Alberto E. Linares 




























El director gerente de General Motors Argentina, Sr. Howard 

w. pene visitó el Centro de Investigación del Diseño Indus- 

trisl, donde se expone ej Chevrolet Super 66. Vemos al citado 

ejecutivo 2¿compañado por el Sr. Alberto E. Linares, gerente 
de Relaciones Públicas de G.M. A. 
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25.000 unidades vendidas en 10 meses 





La unida 
fue entreg 


d Ford 25.000 vendida en 1966, 
a por la Empr al conce- 
tral del p lao firma 

3. A., concesionaria Po 













Río Gallegos, fue 
ca registra el acto de 


quirente. 
entrega del coche. 








La cinta azul de la 
popularidad, otorgan 


El Instituto Argentino de Opinión 
Pública otorgó la Cinta Azul de la 
Popularidad y diploma de honor al 
Fluido para Frenos “Wagner Loc- 
kheed”, que fabrica en nuestro país, 
desde hace unos diez años, la firma 
Farloc Argentina S.A., en sus esta- 
blecimientos de José León Suár 
con licencia exclusiva y control téc- 
nico de Wagner Electric Corp, de 
los EE.UU. 

Como se sabe, el líquido de fre- 
nos debe responder en cuanto a su 
calidad, a severas normas de fabri- 
cación, superando no sólo las exi- 
gencias de las Asociaciones de Nor- 
mas, sino las más rígidas aún de la 
Warner Electric Corp. 

En nuestro país este producto lle- 
ga al usuario a través de una cali- 
ficada red de distribuidores. 





Chrysler Internacional 
compró acciones de Simca 





Chrysler Internacional, de Ginebra, lle- 
gó a un acuerdo para adquirir el 21% 
de la empresa automotriz Simca do Br 
sil, según anuncio conjunto del genera 
Oswaldo Pinto da Veiga, presidente de 
la Compañía Siderúrgica Nacional de ese 
país y del Sr. Newton Cole, presi- 
dente de la empresa citada en primer 
término. 

El general Pinto da Veiga declaró que 
la Cía. Siderúrgica ingresó a la indus- 
tria automotriz, actividad al margen de 
finalidades, cuando ésta recién se 
iniciaba en el país y cuando se disponía 
de muy limitado capital local para estas 
inversiones. Agregó que se procedió así 
para estimular a Simca a establecerse 
en el país y que ahora que Chrysler 
mostraba su interés en la compañía, 
timaba que ya no era necesario para 
Brasil mantener su participación en ella. 

A su vez el Sr. Cole señaló su con- 
fianza en el porvenir de la empresa y en 
la economía del Brasil, 
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Harry Muller viaja a EE. UU. 
y Europa 





Con el objeto de 
2 tir a la XIX 
Conferencia de Re- 
laciones Públicas 
de la Asociación 
Norteamericana de 
Relaciones Públi- 
, partió rec 
temente con desti- 
no a EE. UU. el 
Sr. Harry Muller 
acompañado de su 
señora esposa. Pos- 
teriormente el dis- 
tinguido viajero se 
trasladó al viejo 
mundo para man- 
tener reuniones con los directivos de di- 
versas firmas clientes, en las sedes de las 
mismas estendo ya de regreso. Su empre- 
especiali n Relaciones Públicas y 







































Marketing 





Nuevo dispositivo para 
seguridad de manejo 





Piden sea reconsiderada 
una medida oficial 





firma de su presidente, 
sar C. Carman y su secreta- 
Dr. Walter A. Saborido, el Au- 
tomóvil Club Argentino dirigió una 
de Economía y 
sea re idera- 
sobre 



















bajo, 
da la 
la tenencia de 





que dicha imposic ido obje- 
tivamente lizada y que a ello ha 
contribuido siderable número 
de asociados, propietarios de auto- 
les, que en su activ. d econó- 
privada ocupan posiciones di- 


















gravitación en la economía general. 


hala luego que los impuestos y 
que ya se aplican a l 
J sión de un automóvil parec 
partir del criterio de que ese vehícu- 
lo es artículo de lujo y no instru- 
mento de trabajo y produ: 3 
mbito de la | 















acción de S 
flomante dispo: 
Chrysler Corp 
ra el proc » de fo 
ulos, vemos en la nota gr. 
unidades en el momento cul- 
a experiencia, cuyo objetivo 
el de contri ra ofre- 
clientela un mayor coefi- 
nte de seguridad en el manejo 










mando que precisamente, 
apel que jue 
vidad de la comunidad. 

Más adelante i 
ción de imposi 
va, y por esto 


por 












Detroit, p 
sus vehí: 























N VARIG | 





Oportunamente viajaron en un avión de Varig, los ganadores del concurso correspon. 
dientes al 1 Plan de Incentivación de Ventas de Chrysler Fevre Argentina S.A., quie- 
nes estuvieron en Río de Janeiro, por diez días, como premio al volumen de ventas 
alcanzado. Regresaron por vía marítima. Partic ron del viaje los Sres. Alberto Stri. 
nese, Luis Alberto Strianese Raúl Agustín Bosio, de Turdesa, Bs. A: Jorge Gaglie- 
ro, de Colonia General Alvear, Mendoza; Alberto José Tamburini, de General Roca, Río 
Negro; Miguel Angel Cestona, Ayacucho; Pacífico Juan Meschini, de Mendoza; Israel 
Winograd, de Cap. Federa] e Ing. Romano V. Binda, de Salta, siendo acompañados 
por el gerente regional de Chrysler, Sr. Agustín Fernández Naredo y el gerente de 
zona, Sr. Roden Aldam. El premio de la etapa final, se anunció, será un viaje a EE.UU. 






























POR QUERAMCO 


EN POTENCIA ES MAS? 












ERNZ 0 
PORQUE LA. EXCES 
LENTE CALIDAD DE LOS MA- 
TERIALES EMPLEADOS, BRINDA 
MAYOR POTENCIA, CON ME- 
JOR COMPRESIÓN. 


DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS 


GOFFRE,CARBONE s44 
VIAMONTE 1549 - BUENOS AIRES 
LA ORGANIZACION MAS GRANDE AL SERVICIO DEL AUTOMOTOR 


AGENTES EN TODO EL PAIS 


**EL EMPORIO | 
DE LAS VALVULAS” 













TAPAS 
DE CILINDROS ¿ 
MULTIPLES 2% 


DE ESCAPE 







JUNTAS (Q57 
DE CILINDROS 


LCARsx: | 


AV. CORRIENTES ESQ. SALTA 
UE CO Le YY 110) 











TODO 
EL TIEMPO 





DEL 
AÑO 


SERVICIO e 
CONTINUADO . 


"A 


Incluso. sapados 


Domingos 
y Ferlados 


SARMIENTO 2656 


SANTA FE 


GROSSI los vende... 
y GROSSI los atiende 








El “Equipo de José” 
en General Motors 





—el Rácing 





El campeón de la AFA 
Club—, con su presidente, don San- 
tiago Saccol; su director técnico, Juan 





d> Neustadt, visitó la planta San Mar- 
tín de General Motors Argentina, pro- 
vocando demostraciones de Í 
a su paso por distintas seccione 
El equipo asistió a una cha 
via a cargo del gerente de Relac 
Públicas de la empresa, señor 
berto E, Linares, recorr 
las instalaciones y fue a 
un asado, participando ejecutivos de 

G.M.A. y periodistas deportivos. 
AMORTIGUADORES 


EAT SUSPENSIONES 


TRABAJOS GARANTIZADOS 
A ARSEGUNDO ¿> 
EN 

sue acente FRICROT Gabriel 


ROSARIO 


















MORENO Y SALTA TEL 28994 


EN COJINETES 
DE BIELAS Y BANCADAS 
BUJES DE ARBOL DE LEVAS 


PARA AUTOMOVILES 
CAMIONES 


¡A 
| y TRACTORES 


J COSECHADORAS 


¿Zutti y el periodista Bernar- | 


ESPCCIALISTAS 








culo 
portivos; Paúl A. Archer, director gene 
ral de la empresa y Alberto Prim, 
presidente de la Federación Ec 
Argentina 











REPUESTOS PARA TRACTORES 


iomario: 


si . 
INTERNACIONAL HARVESTER 


2% 
dx JUAN C. GRASELLI 


CORRIENTES 194 - TEL 45012 » ROSARIO 








CASA CENTRAL: CORRIENTES 402 + T. 43892. 28490 
SUCURSAL No 1. ZONA SUR 
SAN MARTIN 2098 esa. CERRITO + 1, E 85006 


ROSARIO 





LA CAMISA 


AMIGA DE SU MOTOR 





dy) zá 


E 


De Verdadera Estructura Perlítica 


PARA 
AUTOMOVILES 
CAMIONES 
MICROMOTORES 
TRACTORES 
¿MOTORES DIESEL 


FUNDICIONES SANTINI S. A. 


PIEDRAS::447.T. E. 34-5092 BUENOS AIRES 








CERRAJERIA DEL AUTOMOVIL 


FABRICA DE HERRAJES PARA 


AUTOMOTORES 














El Ingeniero Otto 3. 
Kasbau, director de 
Doimler-Benz A. G. 
ofreció una conferen- 
cia de prensa sobre 
control de cali de 
esa empresa. El men- 
cionado ocupa ese 
cargo y el de jefe de 
Inspección para la 
totalidad de la pro- 
ducción de la firma 
en el mundo entero, 
desde 1952. Durante 
la reunión de refe- 
rene luego de re- 
cordar el concepto = 
guía del fundador de la empresa, Gottlieb 
Daimler: “Lo mejor o nada”, que sigue 
rigiendo en las plantas, habló de la cali- 
dad de un automotor, papel del Depar- 
tamento de Control de Calidad, control de 
ción y control de entrega, pasando 
revista al extenso y cuidadoso proceso 
que comprenden esas etapas ten riguro- 
samente observadas en las plantas de 
Daimler 























Juan Pierre Peugeot: 
murió un transformador 





La figura de Juan Pierre Peu- 
geot, desaparecida hace pocos días 
en París, cobró especial relieve por 
su gravitación dentro del campo au- 
tomovilístico no sólo en su país si- 
no en todo el mundo. 

Fue el artífice de la transforma- 
ción de una pequeña empresa fa- 


miliar en una de las tres mayores 
compañías automovilístigas fran- 
cesas. 


Vivió consagrado a su pasión que 
mantuvo incólumne hasta los 70 
años, en que desaparece, Desde su 
infancia, llevado de la mano por 
su abuelo Eugene, —fabricante del 
primer automóvil francés—, tomó 
contacto con todo lo que se vincula= 
ba en aquellos tiempos (1898) con 
la incipiente actividad automotri 
A los 26 años, Juan Pierre fue di- 
rector de la compañía, que presidía 
su padre, a quien sucedería en el 
cargo al terminar la segunda guerra 








mundial. Y aquí se inició la asom=- 
brosa transformación de la Com- 
pañía, alcanzando renombre mun- 
dial. 





Flamante presidente 





sido designado 
el directorio 
la The Bendix 
Corporation, cuya 
filial en nuestro 
país, Bendix Ar- 
gentina S.A.I C., 
posee una moderna 
fábrica dedicada a 








la industria auto- 
motriz, el Sr. Ed- 


win L. Smart co- 
mo Presidente de 
la organización in- 
ternacional de di- 
cha empresa 














Distribuidores de 
productos “Albronite” 








firma Imel y Cía S.R.L., con sede 
en Tucumán 1680, Bs ri fue desig- 
nada distribuidora para dicha capital 
Gran Buenos Aires, de los afamados bu 
jes de biela y balancín, en bronce anti- 
fricción, suplementos de biela y banc 
da y retenes pernos pistón “Albronite”. 




















Ford de Gran Bretaña estableció un re- 
cord de rapidez al producir en menos 
tiempo que cualquier otra compañía au- 
tomotriz de ese país, la unidad 1.000.000 
del Ford Cortina. Es decir que durante 4 
años ha incrementado su producción pa- 
ra poder llegar a dicha cifra, exportando 
más de la mitad de los automotores fabri- 
cados. Podemos decir que el secreto con- 
siste en que es el auto que esperaba un 
alto número de usuarios, tanto en el as- 
pecto utilitario como en el deportivo, al 
imponerse en varias competencias (e, 
Sear - Jim Clark Campeonato de coches 
sedan 1963; Roger Clark, Campeonato 
Británico; John Whitmore, camp. euro- 
peo, 1965 y 18 triunfos en 1965). La foto 
muestra el embarque de un Cortina 











27 Aniversario CIA y 
Creación de FUNCIA 





El 2 de diciempre ppdo., en la sede de 
la Cámara de la Industria Automotriz 
(C.1,A.), Viamonte 1167, Capital Fede- 
ral se realizó una conferencia de a 
r el festejo del anivers 
n de la Fundación de la 
tria Atomotriz Fundada la Cámara 
diciembre de 1939, el nuevo aniver- 
sario la encuentra proyectándose en una 
nueva eta hacia aspectos comunitarios 
actividad. Luego de las pri- 
de su presidente Sr. Juan 
tular de la Comisión de 
laciones Públicas Sr. Pedro Bendersky 
se refirió a la contribución de la indus- 
tria de parte sarrollo de la indus 
tria automot a su progresivo creci- 
miento técnico, y que, al poner ahora en 
mar a F.U.N.C.LA., cumple con 
propósito de que las nuevas gener 
puedan realizar el futuro del pa 
la conferencia el Ing. Guillermo de Gyl- 
denfeldt, refiriéndose a lo que será FUN- 
CIA, con el aporte de los 400 socios de 
CIA, más los aportes de todos € 
quieran participar en la promoción del 
perfeccionamiento técnico de los 
diantes de escuelas técnicas aplicada 
automotor, favorecer que éstas puedan 
cumplir ampliamente su objeto, exaltan- 
do los valores humanos en todos los ór- 
denes del quehacer nacional, propios de 
una Fundación como la que inicia su vi- 
da en el país, para la que ya varios aso- 
ciados han aportado algunos millones de 
pesos. 
Posteriormente, 
los salones del Tiro 











































5 se realizó en 
Argentino, 


el lunes 
Federal 








una cena celebrando el 279 aniversario de 
la Cámara y la creación de la “Funda- 
ción de Asociados de la Cámara de la 
Industria Automotriz”, a la que istió 
el Secretario de Industria de la 





Sr. Galimberti, otros funcionarios 
nales, e invitados especiales, entre lo 
estaba el presidente de C.I.F.A.R.A. se- 
ñor Salvador Todaro. Hablaron en la 
oportunidad el presidente de I. A. se- 
ñor Juan Fábregas y el Ing. Galimberti. 











Con el propósito de 
intensificar sus ac- 
tividades en la Ar- 
gentina y en otros 
ses, la Borg- 
Warner Corpora- 
tion, de Chicago, 
empresa que goza 
de Isrga fama por 
su destacada con- 
tribución a lo 
Custria automotri 
designó al Sr. A 
drew W. Rose, ví 
cepresidente a car- 
go de Operaciones 
ínternacionales, 
Era ejecutivo de 
en 1955 nomProdo 
División Byron 














firma desde 1951 y 
presidente de la 
Jackson. 








Fue visitada la planta 
fabril de Purolator 





Los Sres. Antonio Ingrassia y José Ga- 
go, presidente y secretario, respectiva- 
mente, del directorio de Transportes San- 
ta Fe S.A.C.I, visitaron el establecimiento 
fabril de Purolator Argentina S.A.C.L, 
E interiorizarse del proceso de fabri» 
cación de los filtros “micronic” que pro- 
duce la mencionada firma. 

Asimismo jefes y vendedores de FIPAT 
(Fiore, Paniza y Torrá) efectuaron una 
visita a dicha planta, recorriendo todas 
las instalaciones, especialmente su labo- 
ratorio modelo. Posteriormente, en los 
salones que FIPAT. habilitara para su pri- 
mera convención, de vendedores, un di- 
rectivo de Purolator disertó. sobre los 
últimos adelantos alcanzados en materia 
de filtración. 

VISITA DE UN GERENTE 

El gerente general de Purolator de Mé- 
xico, Ernesto González Garza, visitó 
nuestro país, para tomar contacto direc= 
to con Purolator Argentina y conocer la 
planta fabril de la firma. 

El viajero, en su itinerario abarcó los 
establecimientos Purolator de Caracas, 
Venezuela y San Pablo, Brasil. 

En nuestro país fue agasajado, mani- 
festándose gratamente impresionado por 
el alto nivel técnico alcanzado por Pu- 
rolator Argentina. 




































La policía sueca adquiere 
Plymouth Valiant 


Vista parcial de la planta de vehículos 
Plymouth Valiant 2dquiridos reciente- 
mente por la policía de Suecia para el 
potrullzje de calles y minos. Los resul- 
tados de los exámenes a que fueron so- 
metidos decidieron la compra. También 
contribuyó a ello, la razón de estar dota- 
dos de transmisión automática Torque 
Flite, que permite al chofer concentrarse 
en el manejo sin preocuparse por los 
cambios de velocidad 











RUGIR DE MOTORES — 31 






Consagratorio 
Campeonato 
de 


Y mA MANUEL BORDEU 


o $ 
SN » SY Y para la excepcional capacidad 
"o NS conductivo del Campeón Argentino 
SARA de Turismo de Carretera 1966, 
el respaldo siempre leal y rendidor 


de los famosos Aros de Pistón 
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IAUTENTICOS CAMPEONES DE RENDIMIENTO; 





Todas las rutas del Gran Premio fueron testigos de la popularidad de la “coloradita” 
de Balcarce, la máquina ganadora de ocho carreras, un segundo puesto y uno 
etapa del G, P,, preparada por Rubén “Toto” Fangio, con el asesoramiento técnico 
del campeonisimo Juan Manuel Fangio, y motor preparado por Ernesto y Ricardo 
Polverino.. con aros de pistón BURD 2 en 1, que comparten asi otro campeonato 
argentino de autcmovilismo! 





















































AU 





